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Omslagsbilledet

Nezsten hele havnen pa fotografi fra omkring
1895. Ved hj=lp af bogen er det muligt at oriente-
re sig, hdr man far at vide, at optagelsen er sket
fra den hgje bygning pa @sterbakken, af os kaldet
'kirken’. Det kan ogsa veere nyttigt at sammen-
ligne med billedet fra det rigtige kirketarn: et bil-
lede, der vender lige stik modsat (se side 22). End-
elig kan man pejle sig frem: gavle, skorstene osv.
der ses over hinanden pa billedet, ligger pa en ret
linie pa et kort.
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Havnefront

Ordet har en magisk klang og det har mange an-
sigter. Miske er man kommet fra et bagland,
treenger gennem en by ned til vandet - og der mel-
lem de yderste huse skimtes havnefronten, dens
lys, dens liv,

Eller man er kommet fra sgen og har set byens
profil rejse sig som en landkending - og sé star den
der, havnefronten, med huse i forskellige hgjder,
skorstene, reskker af kviste og lygter, lugt af mad,
tgrv og tjeere og med nyhedstgrstende vinduer.
Forventninger, nervgsitet og liv.

En havn derimod er en si enkel ting, at vi fristes
til at markere den pé landkortet med et punkt og
vi fortaeller gerne om den med statistik.

Ordet havnefront er fgrste gang iagttaget i en
dansk avis i 1974. Fgr da havde ’sgfront’ eller
"Waterfront’ veeret forsggt, men uden at sla an.
Fader til den danske glose er nu nok den engel-
ske, der i USA har vaeret kendt i over 100 ar,
Ordet bliver ofte brugt i sammenhseng med iagt-
tagelsen af en omsiggribende dgd for de store
havne. Andredede transportformer - bade for
gods og passagerer - fik tomheden og menigslgs-
heden til at brede sig langs de forladte kajanleg
ogide store pakhuse.

Havnefront fgles som en militant glose. Det er
stedet hvor der sker en masse, hvor noget stgder
sammen. Der keempes méske for noget: for hav-
nens gkonomiske trivsel? eller for den enkelte
virksomheds? for menneskelige kvaliteter, bide
for miljget og det a:stetiske? for dens Abenhed og
frihed? - og imod; fattigdom, forfald og planlgst
forhastede dispositioner.

Vi vil med havnefront forstd selve husrzkken og
hvad der foregir i den; de gader og straeder, der
leder mod havnen (og deres liv) og foran: havne-
vaerker, inddeemninger, havnepladser (og hvor-
dan de nu anvendes),

Skibene og handelen skal med, men forsgg pa at
vurdere havnens betydning’ belagt med statistik
kommer i denne bog i anden rszkke. Derimod skal
det myldre med mennesker. Vi ved at der blev los-
set, lastet, bygget, fremstillet, bandet, kogt beg,
spyttet, drevet og drgmt. Og vi vil eftersgge nogle
af havnens mennesker.

Tiden i bogen er omkring 1900 med nogle &rtier
til begge sider. Men nir et emne kreever det kan

Billedet af Havnestrade flankeret af de to caféer er vel fra
1920erne.

der blive trukket linier endnu lengere bagud og
maske er en synsvinkel fulgt op mod vore dage -
for sammenhzngens skyld. Historie er altid et
stykke af et forlgb.

Havnefronten har et miljg eller rettere mange.
Der er lys og luft i det meget udendgrs arbejde.
Men er der sikkerhed og sundhed ved rambukke
og tilgzengelige moler, skarnkister og aflgh? Er
der plads til bgrn? Er det et mandssamfund? Var
der rigeligt med veertshuse? Var det en kgn havn
og skgnnede man forresten pa det? Det sestetiske
er et element i miljpet - ogsa for dem, der ikke
bruger de to ord.

Det er nemt at spgrge, og vi haber da ogsi at
kunne give noget om disse emner pé de fglgende
sider. Men igvrigt skulle der veere mere at fa ud af
de mange billeder for den der vil 'grave’ og sup-
plere. Tilsyneladende forestiller flere del samme
motiv, men det kan veere i forskellige vinkler og
til forskellig tid. Vi har igvrigt veeret gm overfor
dateringen, men enkelte ma desvaerre angives
som 'fra omkring 1900°,

Selv om emnet har engageret os, s er det ikke en
debatbog med et fordaekt mal, det er farst og frem-
mest historie.
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Havnens historie
kort - 1 kort TN
TEETE A

1798 'Havnen’ ligger mellem to fremspring, Sgnderhage : AYYie1R \
(der ofte tegnes meget spids) og Pster Hage ud for de yder- ‘ ‘ j - -

ste huse af den nuveerende Strandvejen. Den sidste har nok
mere vaeret markeret ved undersgiske sten end ved kystens
forlgb (pd denne tegning mest et skgn). Vi ser en anlagt
skibbro eller brygge . Den skal veere skyllet bort i dret 1800,
men blev genopbygget og fungerede op til de store storm-
floder 1839 og 1840. Lidt gst for den en firkantet, stensat
losningsplads (lidt senere kaldet Didrichsens plads) og gat
for den treenger en kds op mod Storegade. Det er et stykke
kyst, der er ryddet for store sten s& ophaling af bide og gods
bliver nemmere (en forlgber for de senere slmbesteder).
Udlgbet af beekken er markeret og gst derfor et par stendos-
seringer til beskyttelse for bl.a. Magasinhuset. "Under Bjer-
get’, ligger prisgivet den Abne fjord, et sted nér fjorden saer-
lig langt ind.

{Fortgrundlag 1974)

1842 25. maj 1840 nedrammes den fgrste pael og i fordret
1841 er den lille havn neesten faerdig. 1842 pabegyndes (mid-
ter-)molen fira nord. Den var kun 2 meter bred, men til gen-
geeld sé lang, at indlgbet kun blev 15 meter og derfor ret
vanskeligt at ramme, navnlig for hjuldampere. Nu begyn-
der et mangedrigt stendosseringsarbejde gst for havnen,
men ogsd opfyldningen bag bolveerkerne tog lang tid. 1841
far byen sin toldbodlidt langt fra bolvaerkerne, fandt mange.

1865 Sgndre mole far et ekstra kn=zk (1852-53), den nord-
Iige forkortes (1863-657) og kysten herfra og over til farver-
huset reguleres med nedrammede pzele og stendossering.
Spndre havneplads skabes ved inddeemning 1851 og de fgl-
gende &r, men yderligere inddemning mod syd skal netop til
at gd igang. Ovre gstpd har man lenge haft planer om en
lille gstre havn. Kogehuset fra 1844 (hvor sgfolk kunne
koge mad og smelte beg) og havnekontoret fra 1855 er mar-
keret. Pilene angiver de slabesteder, der fandtes i fret
1865.

1892 @stre havn (bAdehavnen) bygges fra omkring 1867 til
1871. Den udstyres med en 3-delt sliske (bedding) 1881 og
fAr et beskyttende kneck pé sin sydmole 1886. Endelig opfg-
res 1888 et koge- og beghus i den ny havn (det gamle rives
ned 1891). Inddsemningen 1 sydvest afldses forelgbigt foran
gasveerksarealet af havnebanen (1882). Foran Strandvejen
bliver det inddemmede areal efter 1885 udparcelleret til
forskellige havneformal. Strandvejen er nu ret tet bebyg-
get, men den intense kalkgravning navnlig mod gst har ef-
terladt sig sa meget affald, at kysten fir en ekstra bule. 1885
udskifter staten sin lille foldbod med en stgrre og flottere’.

1913 Den gamle havn havde leenge veeret for lille og for
ringe, men ombygningsplanerne fra slutningen af 18%0erne
var ikke blevet realiserede. Reparationer forslog kun lidt.
1905 sKker et par moleskred og det bringer gang i sagen.
1907-1911 ombygges havnens vestlige og sydlige del grund-
lzeggende, Molen med de to kneek fjernes. 1 stedet forlenges
den inderste del lige mod gst til sin nuvaerende leengde. Syd
derfor havde man allerede pabegyndt en opfyldning for at
skaffe sigrre havneplads. Den udvides nu yderligere og
samtidig anlsgges en egentlig fiskerihavn - med sydlig ind-
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sejling, trods fiskernes advarsel. Nu skulle de 23 egentlig
flytte bort fra @stre havn, men mange foretraekker at blive i
den kendte treengsel der. Havnebyggeriet har gine
genvordigheder, en ’sag’, mellem havnens ledelse og ent-
reprengrerne, der dog forliges lige inden en voldgiftsdom
skal afsiges.

Hele havnen rundt myldrer det p& denne tid med foretag-
somhed, det meste med direkte benyttelse af en havns mu-
ligheder.

Byggeriet havde veret dyrt og 84 er mange dog klar over, at
der skal mere til. Hele havneomradet skal beskyttes med to
store lemoler.

1936 er dekmolerne gjort faerdige (1918-21). Havnen har
féaet afstukket sine greenser for den neste menneskealder.
Men nu @ndrer udnyttelsen af havnearealerne karakter.
Tidligere var der kun fi private pakhuse (sdledes havde
DFDS lige fra sin fgrste tid sit eget pakhus}, Men ellers stab-
lede importgrer varer op pa den fri havneplads eller brugte
havnens *varehalle’ - eller kgrte dem direkte hjem fra ski-
bet. Nu begynder en tiltagende udlejning af arealer til fir-
maer, der si satte pakhuse op, nogle lidt kgnnere end andre.
Olieopl=g og benzinstandere varsler om den nye tid, men
fast breendsel bruger stadig den meste plads.

Figkerne vandt en sejr: fiskerihavnen fik gstlig indsejling.
Men hyenDs/erhvervsliv kravede yderligere udnyttelse af
pladsen. Det store areal foran Strandvejen, der ifglge kon-
gelig resolution kun méatte benyttes til virksomhed, der na-
turligt hgrte til en havn og som ikke méitte gdelzgge de
omkringboendes udsigt, har nok veeret en torn i gjet pa ra-
tionelt teenkende erhvervsfolk. 1926-27 lader byen opfare
en stprre bedding til et skibsveerft lige inden for leemolerne.
Det var jo rimeligt nok, men dermed kan @stre havn forsy-
nes med rigtig kaj og den gamle sliske {jernes. Men bag det
ligger projektet om Thisted Andelssvineslagteri, der kunne
dbnes 1931. Det blev den miljgmsessigt mest problematiske
beslutning i havnens historie, selvom den havde forlpbere i
Koopmanns slagteri fra 1898 og Det offentlige Slagtehus
fra 1910.

Og siden..

Skibsvzerftet fyldte godt op, men det bade lugtede rigtigt’ og
sd rigtigt ud til at ligge i en havn. Svineslagteriet bredte sig
som zrenpris i en plene - til alle sider. Strandvejen méitte
reguleres med tilslutning til den ny Vegendalvej. Der rog
beboernes haver og deres fri udsigt blev mur, mur og stakit.
Ogsé i den mellemste havn skete store ting. For at ggre
Strandgade bredere nedrev man 1928-29 havnekontoret,
den meget gamle bindingsverkslade og flere sldre huse. I
stedet kom to klumpede pakhuse. Et havnepakhus fra 1931
levede derimod op til sin forgsenger.

Pkonomisk krise - og lastbilerne - lovede ikke det bedste for
havnen, men alligevel tumlede man i 1930erne med store
planer, kun besmttelsen kom i vejen.

Blaesten gar frisk...

Men 1954 gkulle det 84 vaere. En kystvej fgrtes sydfra gen-
nem havnen pi sin vej mod Aalborg. Pladsen foran toldbo-
den blev stgrre ved opfyldning i inderhavnen, der til gen-
geeld fik lidt mere pjaskeplads ved at mellemmolen blev slgj-
fet. P4 Psterbakken ryddes husene p nordsiden i begyndel-
sen af 60erne, svineslagteriets vegetation er stadig s fro-
dig, at Strandvejens huse synker endnu mere ned i deres
lave sokler. Imens breder den friske saneringsglzede sig til
den sydvestlige havnefront, der totalt raderes bort; baglan-
de som Grydetorv, Sgndergade og gasveerket ligesd.
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Havnefrontens udvikling

skal nu skildres i de fire sektioner, som vi har fun-
det det praktisk at dele den op i: en sydvestlig, to
centrale og en gstlig. Det bliver i store traek, for
enkeltheder skal findes i billedteksterne.

Nord

-
Korsgade

Den sydvestlige del blev fgrst sent omdannet fra
’almindelig kyst’ til en del af en havn. Inde bag 1a
markjorderne over skranterne - og fgrst med
"hospitalet’, den lille stiftelse for 8 fattige, be-
gyndte det egentlige byomrade. Her havde told-
grzensen sit hospitalsled og derfra snoede Sgnder-
gade sig op gennem byen. Men husene 14 altid til:
gaden og kun haverne gik ned til fjorden, der

igvrigt havde en meget ringe dybde her. 1841
gndres der nu ikke meget ved tilstanden. Kun
mod nord {(mellem Segndergade, Fjordstrade og
stranden} oprettedes 1844 et jernstgberi af J. J.
Ballin. Det var en industri karakteristisk for
tiden og den havde for s& vidt noget med havnen
at ggre, som den kraevede tilfgrt rijern og cinders
fra England. Fabrikant Bonne installerede her i

Fjordstraede

@sterbakken\
Sydgst

Pa dette luftfoto fra 1955 folder den sydligste sektor af havnen sig ud foran os. Tre trafikirer forsvinder bort mod venstre, Fgrst
havnesporet, dernaest Gasvaerksvej, naesten identisk med den gamle kystlinie, og endelig Sgndergade. Laengere veek ses op mod
Kirkegardsvej og banegérden den nu udjevnede kystskreent. Helt til venstre er vi teet pa fiskerihavnen, og mellem sporene og
QGasveerksvej ligger oplag og smaindustri som siden slutningen af 1800-tallet. Den nsste ’kile’ begynder med en sluttet firkantet
gérd. Det var her jernstgberiet havde til huse fra 1844 til det sidste jern stgbtes 1883. I bygningen ud til Gasveerksvej 1 Ballins
stgbegodslager og her placerede Bonne senere byens fgrste dampmaskine og lod den bl.a. pa farste sal treekke maskiner, hvor
70-arige koner *kradsede uld op’. Den lange bygning til Fjordstreede var selve stgberiet og Bonnes direktgrbolig ligger péd hjgrnet
til Sgndergade. Den neste bolig hen ad Sgndergade var bygget til pigeinstitut i 1850erne, men blev husket l&2nge som lzegebolig
(*Tolderlunds hus”). Derefter det lille hospital fra 1785 og gasveerket fra 1883 og sidst elveerket fra 1906, dog bygget om flere gange
siden.

Sydvest




e

Spndergade kan opfattes som baggade til havnen, men oprindeligt
var det omvendt. P4 P. Holms radering fra 1918 m4 vi tznke os til
havnen bag huse og haver. Det fjemeste hus er cand. theol. H.B.
Lillelunds pigeinstitat fra 1856-57 med et klassicistisk prag; det
narmeste jernstgber W. Bonnes direktgrbolig, bygget for ham af
murmester Jens Lapsen (ham fra Osterbakken) 1870. Omkring
1900 var her Tolderlunds legebolig, Ottesens fiskefaktori og i
midten en slagter.

W3 T e
BE:

Syd for havnen i 1880¢rne. 1882 blev havnesporet sydfra fgrt
ind i havnen og dette billede, der er et udsnit af et stgrre, er fra
1887. Ligefor ligger en 3-mastet bark ’Elida’, der tgrrer sine
gejl. Henover skibets daek ses hjgrnet af Korsgade og Storega-
de. Havnesporet voksede med tiden. Ved et par drejeskiver
kunne man sende vogne op til toldboden eller ud pd sgndre
mole. I sin bedste tid gik det ud til andelssvineslagteriet, hvor-
fra der endnu efter bessttelsen gik store mangder varer bort
med banen. Personen til hdjre er den unge Anton Ottesen.

1864 byens fgrsie dampmaskine (5-6 hk), Selvom
stgberiet flyttede bort 1883 sa forblev der indu-
stri i bygningerne: rggeri og fiskekonservesfa-
brik. Samme ar blev nogle haveparceller gjort til
byggeplads for et gasvaerk. Det métte jo udvide og
11926 slugte det hospitalet.

1882 var en havnebane fgrt her forbi ind i hav-
nen og omtrent samtidigt begyndte en inddsem-
ning, der ogsi blev anvendt til hindverk og
sméaindustri. Hele sektoren preegedes altsd af en
vis mere eller mindre planlgs, men fantasifuld
lyst til at seette igang. Kronen pa det hele blev el-
vaerket 1 1906 - og lige efter blev en fiskerihavn
med forkert placeret udlgb klabet pa yderst ude.
En ting blev der altid meget lidt afi denne sektor:
boliger.

Adgang fra baglandet har kun foregaet ad Fjord-
straede (nu helt slettet i byens gadenet, se fol-
deudkortet) (forts. s. 13).
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Fra Thisteds wldste matvi-
kealkort fra 1865 bringes her
fem “KkLp* mied dele al hav-
nefronten. il at cuientere
sig er pa hvert kort indteg-
wet midestok og novdpd. Doz
er ogrl nyttigt at sammen-
Lgne med {uldeud-kortet,
mange bygninger i fronten
Iider endoui 1946,

Matr, nv, 281 (Huspitalet),
250 (Lallelunds hus), 278
fJernstpburioty, 2%1 oz 272
(Che, Jacobeens grond og
hans inddemmede areal),
209 (Herholdts posthusd.



Naste sektor lader vi strackke sig fra Fjordstraede
hen til der, hvor Storegade munder ud i havnen.
Her udvikler forholdene sig helt anderledes. Nok
ligger de mange grunde i 1841 ogsd her med
husene ’op til’ en gade, oftest Storegade, og med
haven ned til stranden, en lade eller mgdding
vender derfor ud til den nye havn. Men ejerne for-
stod hurtigt betydningen af det ny. Den gamle
brygge 14 jo indenfor denne sektor og var
udgangspunkt for den sgndre havnemole. I 1gbet

havnefront bygget op. Husene var mest i 2 etager
og med flere lejligheder; det var kgbmeend, skip-
pere og nogle handvaerkere, der var de aktive.
Plads til indretning af beveertninger var der altid,;
og i husraekken blev der indskudt posthus, told-
bod og skole. Gader til kvarteret blev Fjordstrae-
de, Toldbodgade, Havnestraede og Storegade.

I grove traek har kvarteret bevaret sin karakter
til idag - ligesom flere af de gamle huse stér
endnu. (forts. s. 18).

af en 10 ar blev en nssten sammenhgengende

Toldkammerbygningen der skulle opfgres 1841 blev naturligt placeret ved havnen. Den ngjagtige plads var der imidlertid nogen
uenighed om, Det blev - ligesd naturligt - de hgjeste pé stedet, amtmand Faye og toldinspektgr Biilow, der fik deres vilje.
Byggeriet mé vere sket efter nogle fortegninger fra kollegiet; andre toldbygninger som Rudkgbing og Arhus havde lignende
ydre. Men bygningen blev udfgrt i entreprise af agent Wernher og opfgrt af murmester A, Gulev, under tilsyn af Faye. Vi har en
tegning af indretningen optaget kort fgr nedrivningen. Der var to etager men ingen kelder. Dimensionerne var 20 gange 13 alen
og godset kom ind fra syd (Toldboedgade) fgrst til ’pakhus og vejerbod’ og derfra til ‘pakhus’ (mod Skolestreede).

Besggende kom ind fra havnegade ad en 5 trin hgj trappe og mgdte *assistentens kontor’ lige til venstre. En trappe farte op til 1.
sal, hvor der var hovedkontor og 'forsal’ til 'stempelsal’, der ligesom inspektgrens og kontrollgrens kontorer vendte ud til
havnens morgensol. Nar der ingen kalder var, er det egentlig lidt fantastisk at begge indgange er ad trapper (4-5 trin). Maske er
det ®ngstelse for oversvemmelser? Eller fordi vareindgangen skal veere bekvem for losning fra hestevogn - og personindgangen
skal veere fornem?.

Fra brandtaksationen 1857 ved vi at der var 1 hoved- og 1 stikskorsten, 5 kakkelovne til de fem kontorer og 1 locum for den nordre
ende. At huset var for lille viste sig snart. Smrlig uheldigt var det, nir importgrer lod deres varer ligge ufortoldet pa toldboden til
de skulle bruge dem, for det medfgrte en sidan sammenstuvning, at det kunne knibe med at fi de inderste effekter fri.

I 1870erne var det klart at en nybygning blev ngdvendig. Der var ingen problemer med at fi tegninger fra den kongelige
bygningsinspektgr for Jylland, V. Th. Walther, som havde udfgrt andre toldbodshygninger. Han var jeevnaldrende med Herholdt
(se 5. 14) og en naer ven af denne, siledes havde de delt veerelse i Hamburg, da de begge havde byggearbejde i den nedbrandte by i
1840erne. Hvor Herholdt var nyskaberen, var Walther en dygtig tegner - og han arbejdede gerne i rgde mursten med en
pavirkning af florentisk renzssance med raffinerede vinduer og friser, udfgrt i formsten, Derimod var der problemer med at f& en
bevilling gennem folketinget her under venstres visnepolitik, og nér det lod sig ggre var det en del af en studehandel mellem
venstrelederen Berg og regeringen om noget nede i Kolding. Men den 14. juli 1885 kunne den tages i brug.

Brandtaksationen siger: keelder: 2 rum, stue: 2 veerelser og pakrum, salsetage: 7 veerelser og 2 trapperum., Talt 5 kakkelovne, fast
decimalveegt, 10 gaslamper, i t&rnet 1 gaslampe foruden ur og flagstang. Den var altsa stort set indrettet som den gamle, blot med
mere plads.

Hvor den gamle havde ligget indrettedes en gird (bag en port) og i bunden af den et lille palads til skarnkasse, 2 retirader og 1
bissoir. At der var politiske overtoner fremgik af at Hpjres avis kalder den byens smukkeste bygning (med tarn og med ur'!);
hvorimod venstreavisen i sin ’anmeldelse’ skriver: * ‘ Bygningen..er temmelig firkantet...dens ydre noget trykket, thi lengden star
ikke i det rette forhold til de gvrige dimensioner’, og igvrigt beklager, at kun en snedker og en blikkenslager fra Thisted har faet
arbejde ved opigrelsen. Og man forklarer omhyggeligt (og med gleede?), hvor sveert det har vaeret at holde grundvandet ude fra
kaelderen. Men de grdmalede eller sglvbroncerede gaskandelabre har nu nok lmponeret alle andre end de knapt 100 venstreval-
gereibyen”




I selve havnefronten er det sydligste hus (til venstre) Christen Jacobsens girdanlzg fra 1848-51. Gavlen hgrer til pakhuset og bag
beboelsen skjuler sig lade og stald. Foran ses lysthuset ved m@ghusets nordside. Da Jacobsen holdt kger i sin gird blev maget kgrt ud pd
hans nyinddemmede areal. Han blev tvunget til at lukke det inde i et hus, men det var langtfra tzt, og det var i mange 4r cr "sag’ for
laeserbreve og strid med havnekommissionen. Det nazste hus, det smalle, er prokurator Th. J. Nyegaards, bygget kort efter 1853 - og
hj@rnehuset er postmester Herholdts fra 1855. Det fungerede som byens posthus til 1876 - dengang matte embedsmznd ofte selv arrangere
sig med kontor og i dette tilfzzlde gav staten et 1dn i ejendommen. De to figrste huse 1 jo fornemme ved at vaere i 2 etager, men ellers ganske
jmvne udvendigt, glatte kalkede mure, rektangulere vinduer, bare skiret ud i muren, méske en lille frise ved gesimsen og et bind mellem
etagerne. Men med posthuset er det noget helt andet. Oprindelig var det udstyret med en lille 5-sidet karnap med hjzlmtag pa det
brakkede hjgrne og en gavlkvist midt for facaden. Denne er igvrigt symmetrisk omkring posthusets brede indgang (senere ombygget til
vindue). Murvzrket har tilsyneladende stiet i ukalkede gule sten, senere gri af snavs. Alle vinduer er lidt store og omgivet af et stykke
forsenket mur, et sdkaldt spejl. Huset var tegnet af ingen mindre end postmesterens 6 ar yngre broder, den senere landskendte arkitekt
].D. Herholdt, der var ferdig med akademiet og netop hjemvendt fra udlandet, da han tegnede denne "store villa’ til broderen. Han blev
kendt for sin lyst til at prgve nye motiver (stilarter) og teknik (skal veere en af de f@rste, der gik ind for hulmur i Danmark), senere samlede
han sig om redt teglstensmurvark. At han skulle blive bergmt, var der jo ingen der anede dengang i Thisted - og da huset blev revet ned
1966 var der ingen, der havde opdaget det. Se det &ldre billede af “posthuset pa s. 13.

I selve havnebassinet ses ved bolvarket til venstre en solid pram og ude pa vandet, med en lang line til land, en meerkelig maskine.
Opmudring skulle blive en vedvarende plage for havnen.

Kaptajnlgjtnant C.A. Leth, der havde udarbejdet tegningerne til havnen 1841, havde ogsd tegnet en muddermaskine med 2 hjul og 3
skeer, samt to mudderpramme - de blev bygget pd stedet og synes at have holdtimange ar. Det var havnefogden, der bestemte hvorndr og
hvor, men havnearbejderne, der udfgrte arbejdet. Det drejede sig om almindeligt mudder, men desvaerre ogsi om flintesten og kalkble-
ger. Ofte kom man ingen vegne og i 1843 var det haendt, at arbejdet blev nedlagt for at fa prisen pr. pram op pa 1 mark. Det lykkedes og
siden meldes ikke om noget besvaer med folkene. ) )

Men i 1862 gik et skib pé grund i selve indsejlingen til havnen og métte losses med pramme. Det var for meget for Handelsforeningen og
der blev da ogsa indhentet tilbud fra et engelsk firma, der kunne levere en kulfyret dampgravemaskine - forbrug 1 ton kul om ugen og
enmandsbetjent. Den var solgt bade i Indien og Kina - alligevel turde man ikke binde an med dyret og klarede sig med en ombygning af den
gamle hinddrevne af trz. I slutningen af drhundredet ser vi arbejdet betalt til et sjak {(se om Mads Lund pé Strandvejen, side 25). T
forbindelse med havneombygningen havde man i nogen tid lejet en dampdreven muddermaskine. I mellemkrigstiden gik man helt over til
professionel hjzlp udefra.
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Dette er vel det eldste luftfoto af Thisted? Antageligt er det fra omkring 1930. Den venstre del kan sammenlignes med billedet fra
1955. Her fér vi et lille hjgrne af fiskerihavnen med. I den inderste havn ses arbejdsmaex}denes hus endnu ikke at vzere udvidet.
Havnefrontens huse har det godt, kun 'posthuset’ ved Toldbodgade har fiet en kvist, men skikken har ikke bredt sig. Derimod
virker Havnen ar. 20 fra 1917 ogs4 fra luften voldsom.

Havnefronten fra Toldboden og mod st Toldboden er som et lokomotiv for de tre eldre huse. Eldst er det midterste (nr. 20) fra
begyndelsen af 1840erne, si kommer borgerskolens pigeafdeling (nr. 18) 1848 og det hgjeste (haj keelder!) fra 1853 (nr. 22). Pa et kort ses
alle husene at vaere kileformede, de bogstaveligt maser sig frem mod havnen, men i facaden er de saglige og beskedne. Nr. 22 ognr, 20 har
begge noget med handel, skibsrederi og geestgiveri at ggre (se afsnittet s. 77) og i girden bag nr 20 13 et hyijt pakhus, efter tur benyttet af
en lang reekke kgbmaend. Men det var ogsd her pastor Sonne i vinteren 1865-66 holdt foredrag, der bl.a. preesenterede brugsforenings-
idéen i Thisted. Skolen fungerede til 1883 (da hele borgerskolen jo flytiede vestpd), ogs her kom der en tid gestgiveri, nemlig 'Havne-
caféen Morsg’ 1904, '

Omkring 1900 var det kgbmand P.K. Taabbel, der udgvede en rxkke aktiviteteri nr. 20 og detblev ham der rev det gamle hus ned 1917 og
lod det erstatte med det nuvarende. Atdet blev si heit at det nesten knuste balancen i den indre hayn, bzrer Taabbel selviglgelig ansvaret
for. Men det var den nyetablerede arkitekt Jens Foged, der sergede for gennemarbejdet kvalitet og formentlig valgte et stznk af en af
tidens modestilarter, nybarok (0. 1910). Se billedet side 82.




Havnen nr. 4 helt henne ved Storegades udmunding viser allerede ved sin sk&ve grundplan sin alder. Hertil kommer i den sidste
menneskealder gebreekkeligheden, muren bugner og revner, men bliver dog stdende som flgjhus for den verdifuldeste del af den gamle
havnefront. Fgr havneanlzgget 14 her en bindingsvzarkslade, som si i 1840erne blev aflgst af denne bygning. 11875 kom huset i skibst@mrer
Jens Roed Ottesens eje og han indrettede sig en bevartning her. Fra 1881 blev denne drevet af Martinus Jacobsen. Da han flytter
bevertningen lengere vestover, kalder han den "Snorren’. Maske er det ham, der har bragt navnet med fra Aalborg havn, hvor en cafe med
det navn var indrettet i det tidligere kogehus (maden *snurrede’ her). Ogsai Thisted 14 kogehuset tet ved nr. 4. Ottesen gjede bygningen til
1904, men da var hans interesser forlengst flyttet mod vest, hvor vi finder ham og sénnen Anton som fiskeeksportgrer.

Dre nazste grunde blev fgrst bebygget i slutningen af 1800-tallet.

Men det lange hus, nr. 14, m8 omtales. Det erresultatet af kdbmand (og restauratar) J.A. Grgnlunds opkgb af parceller i rene 1842-44 og
huset stod stort set-som nu. Grgnlund var bagersgn fra Storegade, men begyndte for sig selv som kgbmand i bredeste forstand uden at
vente pd arven. Han drev paketfart pd Kebenhavn og sé altsd ogsd restauration, Efter hans ded kgbte havnefoged J.P. Kigvborg
bygningen og udvidede den noget. .

Op mod hans vestgavl ligger et hus, der blev bygget 1848 af byens farste havnefoged Chr. Madsen, der imidlertid fa ar senere blev ramt af
en lammelse og sad syg i huset til sin dgd i 1868. Det var til defte hus 'Snorren’ blev flyttet 1885. Hjgrnehuset var til dette iren 1-etages, lille
bygning, bygget 1814 af pramferer og vartshusholder Peder Txbring, efterfulgt af spnnen, snedker Adrian Tebring. Det er maske et navn
fra disse tidtigere ejere, der'dukker op i de sidste artier af &rhundredet, *'Havnecaféen Morsg’. Martinus Jacobsen kgber imidlertid huset
1904 og slér det sammen med nabohuset - og *Morsg’ flyttede over i den tidligere skolebygning.

Hotel Aalborg omkring 1930. Hotel Aalborg startede som geestgiveri 1864 - men bygningerne har en lang historie som forklarer
nok si meget om beliggenheden og hvad der hgrte til dem. Her var i 1700-tallet en stgrre kgbmandsgdrd under navne som
Griishauge og Koldksr. Den sidste havde syd for gaden i en sékaldt strandhave bygget kram- og pakbod. Kgbmandsgirdens
placering bed pé store fordele: til venstre Storegade, til hdjre over Store Trzbro vej mod Aalborg, baekken langs nordsiden, fjorden
tzet ved. Fra 1801 ejes selve garden af distriktskirurgerne (amtsleegerne). Den sidste satte kvist midt pé beboelseslaengen (stadig
kun 1 etage), en skik som ved alle ombygninger er blevet bevaret. Efter leegerne fulgte fra 1817 tre amtsforvaltere (Caroc, Aagard
og Berthelsen) og det vil sige, at i mere end fyrre &r 14 amtsstuen her. Caroc kgbte straks pakhuset tilbage til ghrden og plantede
popler ved det. Men da nu girden blev til hotel, blev pakhuset solgt 1863 til grosserer V. Prior, Kgbenhavn (og dermed 1866
tilhgrende DFDS, der netop gnskede at bygge pakhus med kontor. Pakhuset stdr endnu som DFDS kontor pa dette billede.
Hotellet havde succes og 1 1876, 80 og 94 figrtes det op i to etager og var ved drhundredeskiftet byens mest mederne hotel.
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Godsvogn fra Fjerritslevbanen o. 1910,

Vier 1898 ude pd det yderste knaek af den gamle sgndre mole. Der er et bredt ‘plankedmkke’ over den ri stensmtning. Til venstre
de gamle stenpzele til fortgjning (det var en sAdan p=l, der var knsekket under stormen 1878) og bag dem et lavt plankeverk, der
forhindrer folk i at rulle ned ad stendosseringen mod syd. Men var det sommer og der var sol p4, kunne man jo kravle udenfor og
ligge pa skrAningen, :

Det populz=re postkort med den samme del af molen, bare set den modsatte vej (1906-07),




Havnens laveste kvarterer starter med Storega-
de ud for Hotel Aalborg, videre over bakken ad
‘Store traebro’, henad Strandgade (nu Aalborg-
vej) til foden af @sterbakken. Her kunne fjorden
virkelig veere grov. S¢ndenstorm med hgjvande,
seerlig nar der var meget-smeltevand i bakken,
det gav ubehagelige oversvimmelser. Dette er
nok &rsagen til, at de gamle kgbmandsgarde ud
til Strandgades nordside ligger trukket mnoget
tilbage. Men som en slags modige forposter mar-
kerer 3 byggerier sig. Fgrst en klump huse ud for
Korsgade, lige vest for baekken. Lige gst derfor
det gamle magasinhus af bindingsvzaerk og ende-
lig leengst mod gst et farverhus. Stedet var godt
forsynet med adgangsveje: Storegade gennem
byen mod vest, Korsgade og @stergade forbindel-

se til Ndrregade, de smalle Dampstrade og Far-
verstreede mest af lokal betydning og endelig
Osterbakken med endemal i Aalborg.

I dag er det gamle forlsengst veek. Bebyggelsen
ved Korsgade blev revet ned 1928 og erstattet
med en benzinstation, (der igen blev kegrt bort
1987), magasinhuset blev revet ned 1929, og er-
stattet med to ikke ret hyggelige pakhuse, som
ogsd blev kgrt vaek 1986-87. Men farverhuset blev
ombygget til smedens vaerksted 1886 og smedien
er der endnu. Kgbmandsgérdene i Strandgade
kan stadig spores i byggeriet trods ombygninger.
De ngd godt af vejforbindelserne, samt havne-
pladsen lige foran. Og denne havneplads blev den
foretrukne skibsbygningsplads i et par menne-
skealdre {(forts. s. 22).

Havnen fra gst 1855. Et lille udsnit af et litografi, der m4 forestille Thisted 1854-55. I forgrunden et stort tag, der dekker husene
pé Strandvejen 11-15-17. Lige bag det ses det store pakhus og foran det stir et skib pi bedding, parat til sgszetning. Bag skibet ses
nogle trzeer, de markerer de 8 popler foran det senere Hotel Aalborg.

Litografiet er fremstillet af C.M. Tegner, hvis sgn Anton selv var litograf og som fotograf havde besggt Thisted flere gange i 1854
og har kunnet levere en optagelse af prospektet til faderen. Resultatet tilbydes i handelen 1856. Hvis denne datering holder stik,
kan skibet vaere ’Amalie og Emma’, en skonnert, der var under bygning fra efteraret: 1854 og lgb af stablen den 7. juni 1855. Netop
pé skibets plads blev de to naste méneder opfprt en grundmuret bygning til havnekontor.
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Det lange “Magasinhus” havde sin bindingsveerksside til
Strandgade intakt, da Hugo Matthiesen fra Nationalmuseet
fik det pa sin plade 1919. Ti 4r senere var det revet ned.

Mod havnen havde stormfloder skadet bindingsveerket og det
var repareret med ren mur - og i 1865 var der blevet opfgrt en
udbygning til denne side til stald. Fra gammel tid kaldtes det
Det Kongelige Magasinhus. Et sted for opbevaring af afgifter
i naturalier, méske tiende? (skgnt navnet tiendelade er knyt-
tet til et sted i Markstrade), men fra 1796 kom det i privat eje
som pak- og kornhus. Det var delt i en dstlig og en vestlig del.
Foran pakhuset 14 den mest eftertragtede skibsbyggeplads,
men mere og mere blev det en stor havneplads, ofte godt fyldt
op, men ind imellem uhyggelig tom. I bygningens sidste leve-
tid var den samlet hos en gjer (Th. Christensens pakhus var
dens sidste navn). Men i slutningen af 1920erne anede byra-
det, at hele omradet kunne lejes ud og i 1928 gav man sig til at
opkgbe for at rive ned.

Da det ogsé skulle dreje sig om pakhuset forsggte lederen af
Thisted museum af fa det hele flyttet op til museets grund ved
Kr. Kolds gade, hvor museet 18 dengang. Men der var ingen
penge af fi. Den gamle by i Arhus var ikke interesseret, s&
lidt som andre museer, der fik det tilbudt. En tgmrer gav si
225 kr. for at fa lov til at fjerne Thisteds antagelig n®steldste

bygning.

P billedet fra 1920’erne ses til venstre havnekontoret fra 1855, til hdjre det lange pakhus.




Strandgade nr. 1 pa hjgrnet af Korsgade er en rest af en stgrre
kgbmandsgérd, det hgje hus fra 1899 i baggrunden er siledes
pd samme matrikelnummer. Selve hjprnehuset er fra sidste
halvdel af 1800-tallet. Det var fgrst efter havnens anlaeg at
kgbmandsgardene i Strandgade fik ‘butiksindretninger’.
Ejere af stedet var to af navnet Schiitten, sa Schjellerup, sidst
N. Kabell, der dgde 1941. Denne ma i sine sidste ar have lejet
hjgrnebutikken ud. Gartnerbutikken er fra de fgrste &r af
1930erne.

Strandgade 1904-05 set hen mod Psterbakken med 'kirken’ i
baggrunden og foran den Strandvejen 1. Under traet ses sme-
dens 'Vognmagazin® og overfor det et lyst hus med kringle
over dgren. Hen mod os pAd samme nordside: dampmgliens
direktgrbolig og 'Café Hannwms', begge markerer tidligere
kgbmandsgarde.

Smeden og bageren. Da det store farveri i Strandgade (om-
trent nr. 9 nord for gaden) og farverhuset (som nr. 6 syd derfor)
gik i oplgsning, fortsattes en farverivirksomhed i mindre
udgave i Strandgade 11, men stadig med farverhus som nr. 6.
Den sidste farver forsggte at udvide med uldspinderi, men blev
ramt af bide sygdom - og konkurrenter. Inden hans dgd var
det bestemt, at farveriet méatte ophgre. Det blev til et ba-
geriinr. 11 og en smed i nr. 6 - begge startede 1886.

Bageriet. fortsatte med flere ejere, der ikke var i sleegt med
hinanden, til den store nedrivning pa @sterbakkeni 1960erne,
og det blev udgdeliggjort ved Majnard S. Nielsens roman
“Rent mel i posen“. Men “tordensmeden’, Anders Andersen,
oprettede vogn- og beslagvzerksted og blev her efterfulgt af sgn
og spnnespn til idag. Tiden lgb fra vognene, siden fra
hesteskoene, men "havnesmeden’ er vel den sidste handveer-
ker med sit Abne veerksted helt ud til kajen.




Matr. nr. 255 (Toldboden), 254, 251, 249 (nr. 20.
18 og 16). 260 (pakhusct), 247 (Peder Tabrings
husz, senere “Café Morsg” og endnu senere “Snor-
ren*), 246 (Chr. Madsens hus, senere “Snorren®),
245 (Grgnlunds og J.P. Klgvborgs hus), 244 (J.
Roed Ottesens, her startede “Snorren™.

Matr. 243 thaven med den gamle pakbod. DFDS
pakhus bygges op mod Storegade), 196 (Havne-

kontoret), 194-95 (det tidligere Magazinhus).
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Som det gstligste havnekvarter opfatter vi her
Strandengen Under Bjergeti’, selvom det i 1841

Kirken pd Dsterbakken’. P4 billedet af havnen i gst vil
et szrt byggeri ofte haeve sig 1 baggrunden. Pibegyndt
1865 som et lille hus med k=lder og en etage, derefter
vokset bade i leengde og hgjde, sidst 1 1903 med en stor
forlzengelse til pst. Det var murermester Jens Lausens
helt selvbyggede fantasi, muret i flint og kalk til at be-
gynde med, netop i et hul efter lang tids kalkgravning.
Han stammede fra de ‘starke jyders’ hjemstavn neer
Horsens (Parup) og at han var sterkt optaget af religig-
gse tanker fremgér af s4 meget. Han byggede Ansgarkir-
ken i @ster Jglby, han giftede sig med Christen Kolds
sgater, han gav den nye afostolske menighed husrum
flere ar i 1890°erne. Han var selv mediem af menigheden
og det var vel ved ombygningen 1903 at vestgavien blev
gotisk. S4 sent som 1 1907 kom der et leserbrev fra ham,
hvor han gnskede predikestolen i Thisted kirke flyttet
ned midt i kirken (som. i @ster J@lby). Han dagde 1919, 89
&r gammel og nzesten til det sidste arbejdede han pa sit
hus, der aldrig belv fardigt, altid var overbefolket og
efterhanden knapt vedligeholdt. 1985 blev det revet ned
efter ordre fra boligkommissionen.

nsermest mé have fglt sig som udenfor byen og i
hvert fald udenfor havneanlaegget. Det var den-
gang kun en frakgrsel ved foden af @sterbakken
med et selvdannet-spor mod gst langs stranden,
den tids Fartoftvej. Der 14 mindre end 10 huse og
deres beboere har nok skgnnet pé et frit liv med
muligheder for blandet erhverv: lidt handvark,
dertil en ko eller et par fir og en bad. Havnen
néede derud omkring 1870 og adressen blev nu i
(stre havn’, men fgrst 1906 navngivet som
‘Strandvejen’. En forpligtende betegnelse, der
mi forekomme nutidens turister meningslgs.
Den sluttede lille verden af en efterhdnden nae-
sten taet husrazkke fremelskede en sserpraeget so-
lidaritet hvadenten det gjaldt krav til byen om
kloak, vand eller gadelygter eller der skulle sen-
des protester mod myndighedernes krankelse af
hvad de nu regnede for deres ret. I 1800-tallet var
de i overvaldende grad blevet havnens folk pa
nasien alle niveauer.

Behandlede byen dem til gengzeld rimeligt?

Dette er et af de tre smukkeste billeder af Thisted havn. Fra kirketarnet ser fotografen (vist L.H. Gram) i 1913 henover Storegade
mod @stre havn og Strandvejen. Helt til venstre igber Aalborgvej ned ad Dsterbakken. Netop her ses ’kirken’ med den rgde
gamle del og dens lyse forleengelse fra 1904, Strandvejens nr. 1 ses lige over amedens bygninger, og helt ude til hgjre ser vi nr. 51
med huset, der var bygget lige efter branden 1905. I husrsekken fir man let gie p nr. 9, det lille hus med gavlen til vejen nzr
kogehuset. Oppe bag husene lyser de fgrste villaer i Rosenlundsgade. Og s& blomstrer i gvrigt det rige liv i havnen pé det
inddemmede areal blandt fiskenet, bade, Kreen Fartofts sliske og mange veerksteder.

Hvis man vil orientere sig i forgrunden kan man gd ud fra de forhenvzrende skolebygninger: drengeskolen med 3 hvide
skorstene til Storegade, pigeskolen med 2 skorstene til havnen (Havnen nr. 18), s8 kan man telle herfra.

Strandvejen viser hvor lyst og venligt der er foran en husraekke i fronten; Storegade hvor trangt og merkt, der kan vaere bag.




Matr. nr. 159 (farverhuset, senere smedens), 158 (Strandvejen 1), 155 (Strandvejen 9, her Mads Lund og
bagved skreedderen), derefternr. 11, 15 og 17.

Matr. nr, 145 (huset svarer til nr. 49), 143, 142 og 141 (Chr. Justesen fra 1843. Dot er de te vestligste dele
af huset, der idag er nr. 87).
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Flgihuset, Strandvejen nr. 1 er idag det hus, der skiller Strandvejen fra @sterbakken, og ved sin beliggenhed ’pa tveers’ er det
naesten som et flgjhus for begge veje. Det er bygget 1879, men vi skal lzengere tilbage for at forsti det. Der har nemlig langt tilbage
i 1700-tallet ligget et hus pa tveers her med gavlen mod fjorden. Af de to veje var bakken som vejen til Aalborg den vigtigste og det
var ved foden af den, man placerede bommen hvor der krazevedes komsumtionstold indtil 1851. Selve bomhuset 14 nok for gavlen af
det store pakhus pa den nordlige side af gaden, hvor der i 1700-tallet 14 en stor farvergérd, der en tid disponerede over farverhuset
syd for vejen - og Strandvejen nr. 1. Men dengang var nr. 1 et lille 7-fags hus i en etage med grundmur til vest og bindingsveaerks-
udskud mod gst. Og sidan s det ud til fiskehandler Peder Larsen kpbte det 1873. Han begyndte med at bygge et hus mere pa
grunden. Det blev nr. 3 (og det var her Sine Hyllested i 1897 startede sin hgkerforretning og sit lille veertshus). Men nr. 1 lod han
nedrive i 1879 og genopfire i grundmur. Fgrst ti r senere var det helt feerdigt, og stod da i 2 etager med 5 veerelser, 2 kgkkener, 2
spisekamre, pulterkammer, keelder under hele huset, 3 komfurer, 4 kakkelovne og 2 skorstene. Der var med andre ord plads til to
lejligheder og med logerende kunne de rumme ganske mange mennesker. Butikker blev hurtigt indrettet til begge strog.
brgdudsalg (med slik til bgrn) til @sterbakken, en postkontrollgr, der tillige var urmager, til Strandvejen.

1879 var forgvrigt det ar, da byen anerkendte at der var en offentlig vej 'Under @sterbakker’, der adskilte husrekken fra det
inddemmede areal. Fgrst i 1906 fik den navnet 'Strandvejen’ (foto 0. 1925 og 1962).




Sandfiskeren pd Strandvejen nr. 9. Mads Lund dgde som 83-
érig den 5. august 1909 i sit lille hus pa Strandvejen. Nok var
han fpdt i Thisted, men det var farst som 7-&rig at han med
forzldrene flyttede ind pa stedet her. Faderen var sandgra-
ver, fisker og skomager Peder Oxenbgl Christensen (Lund)
fra Vestervigegnen - og huset var af bindingsveerk med stri-
tag. Det er nu nok blevet si stzrk medtaget ved stormene
1839 og 40 at det naermest har mattet genrejses i grundmur,
men med den gamle, fornuftige placering: gavl til fjorden. Og
her har s Mads igennem sit lange liv foran vinduet set den
&bne bugt forvandle sig til en lille havn, som han dog boede
udenfor, Han har set de fgrste farvestrilende dampskibe med
deres plaskende hjul styre ind mellem molerne - set @stre
havn blive "fgjet til’ og det lige udfor hver han hoede - og i hans
sidste &r myldrede det igen med travlhed. Hestespand pa hes-
tespand kgrte fyld til den ny havneplads og der bankedes og
pravedes, men han s4 det ikke frerdigt. En skam, for han var
nzesten gift med den havn. Ogsa bogstaveligt, for i 1864 blev
han gift med havnefoged J.P. Klgvhorgs sgster. Ved dette
segteskab gik Mads’ fader p aftagt hos sgnnen og dgde i 1867.
Tidligere har Mads veeret kaldt matros eller arbejdskarl, fra
nu af havnearbejder, sandfisker, en enkelt gang gstersfisker.
I selve aftegteskgdet erklerer faderen, at sgnnen ejer ’bad og
knag’(sikkert fejlskrivning for kaag) og de ngdvendige red-

skaber til at udgve arbejdet som sandfisker. Faderen har

~altsd givet ham bade sit hus og sit erhverv. Netop i faderens
dgdsar bliver huset beskrevet til brandforsikringen. Det er en
lang bygning, hvoraf kun de sydlige 7 fag tilhgrer Mads Lund.
De indeholder verelser med 1 kakkelovn, kgkken med kom-
fur, keelder under 2 1/2 fag.

Den nordlige del er ogsd pd 7 fag. dog ldt kortere i alen, kun
med en kakkelovn, ingen kelder. Det har i mange ar veeret
ejet af en skraedder. Der er kun en skorsten, som de er fxlles
om; skraedderen har nok haft Abent ildsted til at lave mad 1.
Falles var ogsé lokum og brend.

Fra dette sted er s4 Mads Lund draget ud for dag for dag at
spge arbejde i havnen. Vi kan fglge det i havnens protokoller.
Her er nogle udpluk: .

1879 udfgrer han vagtertjeneste i 38 netter til 57 kroner og
passer lygter for 19 kr., vel et vikariat for vaegteren,

1882 pynter han havn for 18 kr. ved kongens hesgg da Thyba-
nen bliver indviet.

1888 og fremefter er det specielt opregnet, hvad han udfgrer,
Det er opfgrt som 'dagsarbejde’, 'reparation af havnevarker’,
'nye arbejder’, *vedligeholdelse af redskaber’, renholdelse’,
eller "wforudsete arbejder’. Men en stor fast sag for ham har
vaeret opmudringen. Det begynder om foriret med udseettelse
af muddermaskinen og slutter med dens optagelse om eftera-
ret, ind imellem ligger et vist antal dage med opmudring. De
penge, der udbetales ma vere til ham og hans sjak. Laeegger
man nemlig tallene sammen giver det et stgrre belgb end
hans indteegt, som normalt skgnnes af ligningskommissionen
til 600 kr. Arligt (f.eks. 1888: 1644kr., 1889: 1623 kr., 1896:
1863 kr...). Man kan ogsd aflase, at han betales for en 45-50
arbejdsdage pr. r. Han kan derfor udmaerket have haft tid til
privat sandgraveri og almindeligt arbejdsmandsarbejde.

En anden iagttagelse: 1896 er han 70 &r, men han bliver ved,
1899 bliver han fri for mudderarbejdet, men far stadigt penge
for udszttelse og optagelse af maskinen - 'og s4 mange dages
arbejde med tjeere. I hans 82de &r betales der ham for nogie
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sméarbejder. Han er (tilsyneladende) et smukt eksempel pa
hvor smidigt og menneskeligt nedtrapning var mulig pd
denne tid. Folketingsafstemningslister fra 1892 og 1898 viser
ham som hgjrevaslger, hvad skulle han dog ellers stemme pa?
Blandt hans nulevende efterslegt huskes, at han altid sagde
herom: “Jeg stemmer som dem, jeg tjener mine penge hos*

Mads Lund og Ane Kathrine Klgvborg

Branden p# Strandvejen. Vi er i &ret 1906 og ser lige ind pa
Strandvejen. I forgrunden ligger pi 'Halds koncederede
areal’ en hollandsk vindmglle, der sidst var kendt som
‘savska®rer Larsens melle’. I horisonten til hgjre ses en kalk-
bramderovn og i husrakken virker et 2-etagers hus med 4
lejligheder neesten for stort og fremmed. Det er ogsa fgrst op-
fort efter branden 1805,

Her pa stedet 14 ellers et af de helt gamle huse, der imidlertid
blev ombygget 1889 (nr. 49) og sammen med nr. 51 gav det
plads til en stgrre savvarksvirksomhed i 1890erne. For at
foraté det, ma vi helt ud pa det inddeemmende areal, hvor den
unge skibsbygmester Carl Petersen omkring 1883 lejede
plads til veerksteder, skure og bolig for sig selv - og til skibs-
bygning og savskaereri; det sidste drevet af en vindmglle fra
1890. Men 88 kgber han i husreekken nr. 51 (1892) og nr. 49
(1894). OgsA her skarer han trae, drivkraften er en dampke-
del, halvvejs gravet ind i skreenten bag huset. Kun 39 ar gam-
mel dgr han i 1898 og fra et pantebrev ved vi hvad der varinr,
51: ’en liggende dampkedel, en dampmaskine, axelledninger,
remskiver, remme, 1 traeuldsmaskine, 1 hgvle- og plgjema-
skine, 2 bAndsave, 1 listemagkine m.m. kort sagt alt til driften
af savskareriet ngdvendigt driftsmateriel...’. Et par ir senere
hed ejeren Anthon Skaarup. Ogsa han udvidede og opsatte en
af tidens modesager, en vindmotor, som om vindmelle pd hav-
nen og dampmaskine ikke var nok. (Se billedet 5. 27). Alt gik
godt indtil den 9. juni 1905. Vi citerer Thisted Amtstidende:

'Nedbraendt dampsavveaerk. 1 nat kl. ca. halv to opdagede en
ung mand, Thorvald Madsen....at der var ild i det hr. A. Skaa-
rup tilhgrende dampsavveerk, beliggende under @sterbak-
ken. Thorvald Madsen tillige med et par andre personer vak-
kede straks savveaerkets gjer, som har soveveerelse i et kvist-
vasrelse i et op til savveerket stddende beboelseshus. Han ilede
derefter op til kirken og gav sig til at klemte med klokken.
Imidlertid hengik der over en halv time fgr brandvaesenet
néede at komme til stede med sprgjterne, og hele savvark-
sbygningerne med det i samme varende treelager stod dailys
lue.. Ligeledes havde ilden fat i en p4 den anden side af vejen
sthende stor tgmmerstabel, skgnt denne ligger mindst 40 alen
fra brandstedet. Her gjorde sprdjterne god nytte...En tat op
ad savveerket stende stor vindmotor styrtede under branden
ned i flammerne og blev totalt gdelagt...Kl. halv fire var bran-
den i det veesentlige forbi, idet der af savveerket kun stod en
del af murene tilbage...Ilden angives at vaere opkommen i en
fiben halvtagsbygning...i dette skur fandtes trezuldsmaskinen
samt en betydelig beholdning af tresuld. Det hedder at en va-
gabonderende person, som i en halv snes dage har opholdt sig
her i byen, skal vaere blevet set komme ud fra skuret {og er) i
morges sat under anholdelse...Branden frembgd, dengang
den var pé sit hgjeste et imponerende skue. Ilden fra det mag-
tige bal flammede hgjt mod himlen og store ragskyer stod ind
over havnen. Forgvrigt viste det sig her som ved tidligere
brande i Thisted, at den !angsommme tilfgrsel af vand, der sker



hjeelp af tgnder, der kgres pa sluffer, i hgj grad hindrer shuk-
ningsarbejdet. Man havde lagt en sprgjteslange ud til fjorden
der ligger lige overfor savskeereriet i en afstand af ca. 130
alen, men heller ikke dette ville rigtig fdgre til noget’.

Det var et stort tab og savsksreriet blev aldrig genopbygget i
husrskken. Derimod fortsattes virksomheden omkring den
renoverede hollandske vindmglle p&4 havneterraenet af 'sav-
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gkaerer (S¢ren) Larsen’ med udstyr af alle slags save og ma-
skiner, til den blev traengt bort af tidens tekniske udvikling
far 1930, hvad der ikke gjorde det svarere for anlagget af
Svineslagteriet.

Og Strandvejen 51 havde kort efter branden fiet sit fine, lidt
ferske hus. Den tids smag.

Gladeligt
Nytaar!

Tak for det
gamle.

finlon Ehmarap,
Thisted.

Strandvejen 51 lige for branden 1905. Nr. 49 star den dag i dag - uden have,

1888. Vi er helt ude mod gst, hver Strandvejen skal til at holde op, alt er heerget af den kraftige kalkgravning. Her havde rakker-
eller galgebakken ligget, hvor man i 1873 fandt et skelet i kiste i det gverste lag, stedet kan neesten ikke vzre andet end byens
henrettelsesplads. Men det er ogsa stedet, hvor Koopmanns svineslagteri skal bygges om ti ar. Lige for os ligger et hus med 3
skorstene. Tegnelserer A. Chr. Andersen m4 have siddet lavt siden han har kunnet f det i den grad til at skyde sig op mod himlen.
En del af det lille hus eksisterer endnu som nr. 67. Det har sin historie. Arbejdsmand Chr, Justesen var 61 ar, da han i 1843
tilbyttede sig grunden og byggede et lille, lavt men langt hus her. Han kom fra Farverstrade, men der treengte nok til plads for den
store familie. En af sgnnerne blev i huset, da faderen dgde 1857, han blev vaegter i byen og dgde 1906.
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Aret er 1906 og vi ser fra fjorden den yderste del af Strandve-
jen, der netop forer-ind i Koopmanns svineslagteri. Det var
anlagt 1898 som et led i en slagterik=de fra Hamburg, der ialt
fik 8 slagterier, en pglse- og en margarinefabrik i Danmark.
Sagen var at import af levende svin til Tyskland blev totalt
forbudt 1 1895 og det derfor var fordelagtigt at etablere sigi
Danmark. Det var slagteriet i Aalborg, der lagde en filial i
Thisted. Man eksportsrede ogsé til England ogi 1914 var eng-
elsk kapital dominerende i kaeden.

Grunden til slagteriet her blev af kommunen solgt for 10750
kr., der dog kun skulle betales om det nogensinde indstillede
driﬁ:én - det mé s4 formodes at veere sket 11953, da Koopmann
gav op.

Kontrakten gav slagteriet ret til ’at anlsgge anlgbsbro for
skibe...(og) at fgre et jernbanespor over kommunens grund,
vestpa indtil det nuveerende havnespor’ (ingen af delene blev
prgvet). Kommunen métte til gengzeld inddeemme ud for slag-
teriet, hvis det kunne ske uden at genere dette med oplag af
kul, tgmmer eller lignende. Byggeriet blev foretaget af en
kebenhavnsk murmester, der tilsyneladende har fungeret
som arkitekt.

Det udmeerkede slagteri gav forst i 1920erne anledning til
klager over lugt og trafikkaos, da bebyggelsen af Johnsensal-
1& g4 smét begyndte.

Lige til venstre for slagteriet ligger pd billedet et 2-etagers
hus med stor kvist. Det blev opfgrt 1898 og nedrevet omkring
1935, da Vegendalvej blev skabt. '

Og s4 kommer, stadig intakt, det gamle Justesen-hus med de
3 skorstene. Netop i 1906 bliver ejeren af nr. 67, en s@rpreeget
fisker, Sgmand kaldes han i folketingsvalglisten 1898, kvase-
skipper var en anden betegnelse. Han hentede fisk fra mange
fiskepladser i den vestlige Limfjord til Taabbels fiskevirksom-
hed, men bedst kaldes den stejle og stolte fisker ved sit navn,
Nikolaj Eriksen. Et par trseek. Netop overfor hans hus var en
bloksav ved skibsveerftet blev anbragt i slutningen af
1920erne. Traestammer, der skulle skeeres op p langs mitte
ind vinkelret p4 Strandvejen, men si ramte man jo netop
Eriksens hegn. Han blev noget s rasende, 84 man mitte sen-
de en mand over for at berolige. Klart at han ikke holdt sig
rolig, da kommunen lavede numre med fiskerihavnen. Og da
andelsvineslagteriet 1930 ‘betalte’ de andre pa vejen for der-
es mistede "udsigt over fjorden’, neegtede han at tage imod.
Ikke mindre har hans raseri veeret, da vejen blev reguleret
med tilpasning til Vegendalvej og man tog hans have og for-
vandlede hans stue til en kelderlejlighed, s tvang han kom-
muneh til at udtzenke det smrpraegede fortovsarrangement,
som den dag i dag minder 0s om de skuflede fiskere pa Strand-
vejen,

Nikolaj Enksens Have omkrmg 1930. Idag kan man pa det sidste fotografi se hvilken vardi dette lille hus siden 1930 har faet
tilfgrt.

28



=

B e

Strandvejens huse og mennesker

Da havnen blev anlagt 14 der mindre end ti huse
“Under @sterbakken“ og det gik langsomt med
tilvacksten. 1850 var der 11 huse med 16 husstan-
de og 48 personer, 1880 17 huse, 22 husstande
med 48 personer og 1901 er det blevet til 36 huse
med 63 husstande og 239 personer. Fgrst da hav-
nen niede herud begyndte altsd udfyldningen af
husrzkken for alvor. Det er sma huse, ikke
udfordrende, men de fglger udviklingen inden for
den slags byggeri overalt i landet, som nu hénd-
vaerkerne kunne orientere sig.

Rester af de @ldste huse kan idag sté “indeni” de
nuvarende som f.eks. nr. 9, 11 eller 67. Andre har
bevaret deres indentitet som nr. 1, der blev omsat
igrundmur 1879, men med helt den samme belig-
genhed. At vende gavlen mod sgens sprgjt ses her
og i nr. 9, hvorimod nr. 67 er sidste stump af et
lengere hus fra 1843, der er bygget med mod pa at
vende facaden til vandet.

De nye efter 1870 er ofte “koblede” sammen 2 og
2 om en fezlles brandmur, enten helt ens eller
spejlvendt. Antagelig har det givet en besparelse
i udgiften under arbejdet og senere ved opvarm-
ningen. Initiativet kan vaere taget af en murer
eller tgmrer eller den, der udstykkede? eller to
venner, der tog fat p4 opgaven samtidigt? Der er
noget der tyder pd alle muligheder, men vi ved
ikke nok om opfgrelsen til at spgrgsmalet kan en-
deligt besvares. Her skal navnes nogle eksemp-
ler: numrene 19 + 21 (1898), 23 + 25 (1887), 27 +

“Kirken®, Mellemmd]le og Strandvejen fra nr. 9 (1906)

29 (1883), 35 + 37 (1906) - nr. 39 ligner men er fra
1890 - 43 + 45 (1886), 53 + 55 (1877) og endelig 61
+ 63 (1884). ' ,

Hvordan fik man ellers hus pa Strandvejen? Ofte
arvede man som sgn eller svigersgn. Sikkert er
det at der tit vistes mange Artiers trofasthed mod
stedet. Et par eksempler: nr. 5 ¢jes fra 1790 erne
til 1897 af samme familie, nr. 9 fra 1833 til 1910
og baghuset samme sted ejes 1838 af en skrad-
der, hvis enke fgrer det videre til sin nye mand og
fprst 1908 kommer det til fremmede. Om nr. 11 og
15 gzelder noget lignende og i den anden ende bor
Chr. Justesens familie i nr. 67 fra 1843 til op mod
1906.

Erhvervene var i sldste tid meget blandede og
ikke (udover lidt fiskeri) knyttet til vandet. Men
det @ndredes efter 1870. Nu er det udbredt med
beskaftigelser, der kan vere bestemt af havnen
(og sikkert i de fleste tilfzelde er det) som i flaeng
fisker, temrer, smed, daglejer, - skibsbygger,
skibstgmrer, spmand, skipper, lods, havnevaeg-
ter, dampskibsdrager, sandgraver o.fl. Erhverv,
der kunne udgves i husrkken var fi. Af plads-
kraevende den gamle kalkbrydning og -brzending,
senere savskeererier og sidst de store arbejdsplad-
ser “lige overfor“. Andre er meget lidt pladakraeé
vende som skomager, urmager, skrazdder, hgker-
handel, brgd- og frugtudsalg, lidt udskeenkning -
alt drevet som supplement til grundleggende fat-
tigdom.

1 -.__ — | '? i o —
= S St -y




Havnefoged og havnevaegter

Havnefogder fra 1854 til 1911 var kun to-, nemlig
bredrene J.P. og A.C. Klgvborg. Havnefogden og
hawnevagteren reprsesenterede bl.a. politimag-
ten i havnen. Den fgrste var direkte under hav-
neudvalget (indtil 1868: havnekommissionen) og
hans anvisninger skulle fglges af skipperne
m.h.t. liggeplads, losning, opfgrsel m.m. men ogsi
borgere var under ham, kunne f.eks. bortvises fra
havnen. Det har ogsa veeret ham, der fordelte da-
gens arbejde for havnen, si arbejdsmand har nok
samlet sig om morgenen om det lille kontor. Det
har derfor sikkert veeret en praktisk forbedring,
at havnekontoret 1884 blev suppleret med et "pis-
sevar’ omend i en skrabet udgave. Planlagte
kummer i hjgrnerne blev droppet, men det var en
forskrakkelse for skibsbygger Christoffer Ander-
sen, at 2 plader skifer kostede 116 kr. og ikke 8
som1 hans tilbud.
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Pan panfeer, at Ureenlighed, Feleffarn effer andre Ting faafom
Steen, Gruud, Aabéler m. m., Jom Fan forvolde Povnens Formubring
eler Xilflamming, Hoeten fra Stibeme, cller fra Gaber, Broer, Sagrde,
Pufe, vorber ublaftet, eer ved Renbeftene nebfored i Havnen,

5 T
. pon paafeer, Slamtifters Rendning il rette Tider og beved Bid-
ligeholdelfe.

S. 8,
Han pacfeer, ot bex ef bruges I ombord paa Slibene til Mablavning
eler | andre Maaber, of beller fanbt s, eller vnged Tobal.

§. 9
Dan paaferr, at intet Slib, Prem ellee Baad forteies, fafgjeres eller
fovbales ved Broer eller Bolvaeler, men alene ved de anbragte Duc d'Albes,
Pale eller Ringe; og at ber ille i Bolvarler, Breer oy Relobic
ks eller [ttes med Dacbshager for berved at opbale Fartoirene.

§. 10,
Pan paafeer, at Slibene, fom ligge veb BolvarPeene, bave deved Anlere
inb{afte over Reflingen, at Bugjprydene itfe hinbre Pasfagen m. wm,
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Havnevagteren fungerede om natten og havde
derfor skiftende arbejdstid sommer og vinter. Fra
den 1.4. tilden 1.10. fra kl. 22 til 4 og fraden 1.10.
til 1.4 fra kl1.21 til 5. Var havnevaegteren en nat
forhindret var det politiet, han skulle melde det
til. At han var udstyret med stav métte dog ikke
misbruges. En vaegter mistede i 1906 sit job, fordi
han havde sliet en ‘'morsingbo’ ned! Indtil 1896
skulle veegteren hver time udrabe tiden rundt om
ihavnen.

1887 opdagede en statslig inspektion, at den
grgnne lanterne pa @stre havns molehoved ikke
lyste. Det gav en mangde skriveri at anbringe
ansvaret. Jo, havneudvalget patog sig det, men
sagde dog at man ikke kunne passe lygterne selv.
Og havnefoged - og veegter blev enige om at de
havde gjort alt hvad de kunne med de usle lygter,
der ofte bleste ud. Sa endte det med, at alle ind-
gkeerpede hinanden omhyggelighed - og nye lyg-
ter blev kgbt.

Havnekontoret var stedet, hvor havnefogden regerede. 18556
var en fizllebod (traeskur) blevet aflgst af et bundsclidt,
grundmuret hus, der 14 teet ved beekken og det store gamle
pakhus. Det var s4 solidt, at det fgrst blev revet ned i 1928, da
den part af havnen skulle ryddes, Her blev de mindre ting af
havnens materiel opbevaret og fra de férste 40 ar af havnens
historie er inventarielister bevaret. Der er gie- og taljeblok-
ke, prikker og koste til afmaérkning i vandet, tjeerekoste, lyg-
ter, ekstra eksemplarer af havnereglementet, flag med det
danske vaben, npgler, skilte og fra 1862 3 potter braendevin til
arbejdsfolkene, maling og fernis til bolveerket osv. Her 14 ogsa
havnefogdens protokoller over anlgbne skibe, udbetalinger
til arbejdere for ndje betegnet arbejde, regninger fra firmaer -
og de skibsafgifter det var hans sag at opkrave til havnen.
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Jeppe Skaaning (Jeppesen) (1825-1910), havnevaegter 1870
til 96 og blev den sidste, der sang tiden ud i havnen.

Klitmgllerskipperen Jens Pedersen Kipvborg blev byens hav-
nefoged fra 1854, Han var nidkeer i sit job og det gav af og til
rivninger med over- og underordnede. I 1860 havde en mis-
stemning mellem ham og Christen Jacobsen udviklet sig
sddan, at havnekoginmissionen métte tage den op. Jacobsen
forlangte ikke blot, at Klgvborg skulle veere pd havnepladsen i
uniform overalt hvor der var brug for ham, men ogsé at han
skulle ’arbejde med’ under arbejdet i havnen. Det skulle indfg-
jes i instruksen. I det mgde, hvor de gvrige kommissionsmed-
lemmer sggte at deempe Jacobsen lidt ned, har der ligget et
brev pd bordet (i en helt anden sag) og herpa har et medlem
moret sig med at tegne Klgvborg, nir han korrekt uniformeret
hilser et skib fra molehovedet, og samme sted er skrevet orde-
ne til den nye instruks. Handskrifien er byfoged H. Th. Gads,
s det er ham, der har hygget sig mens de andre skandtes. Det
lykkedes at f& eendringerne trukket tilbage undtagen en lille
stramning, men Klgvborg kendte til at arbejde efter reglerne,
88 iden fglgende tid blev der anmeldt mange skader pd havnen
forarsaget af de hgje kommissionsmedlemmers skibe! Han sad
i stillingen til sin dgd 1891 og efterfulgtes af sin broder A.C.
Klgvborg, naesten til dennes dgd 1911.




Kogehusene. PA sldre havnebilleder - som det fra 1855 -
ses et lille gjovt hus p& havnepladsen, omtrent kvadra-
tisk, grundmuret og taget lgbende op i en skorsten-. Det
var kogehuset fra 1844. Reglementet for skibes ophold i
havnen forbgd strengt aben ild ombord. Traskibene
kunne ligge teet i bagsinerne, havnepladsen havde stab-
ler af tgrt temmer - og en voldsom brand kunne brede sig
til de nzermeste huse. Det var derfor klart, at man pa
land matte give mandskabet muligheder for at varme op
til to formal: kogning af mad og smeltning af beg. Derfor
blev der vel i de fleste havne opfgrt disse kogehuse, Efter
Skalk 1976 eksisterer der endnu i dag sédanne trei Dra-
ger, Assens og Hrpskgbing. Her berettede man i forrige
Arhundrede om stor uro i disse kogehuse, faktisk forsgg-
tes der ofte tyveri af bide breendsel og mad. Efterhin-
den som havnene blev rigeligt udstyret med restauratio-
ner, ophgrte deres anvendelse som kgkkener. Det gamle

"i Thisted blev revet ned 1891, men da var et nyt opfart
1888 tat ved @stre havn. Det har dog nok kun varet
brugt til beg, til vasketgj og som toilet.

Udsnit af Tegners litografi fra 1855 og Axel Holms radering fra 1918 viger det gamle og det nye kogehus. Hos Tegner kan vi
skimte rddhuset i baggrunden, i havnefronten det lange nr. 12 og helt til hgjre nr. 4. Holm lader os kigge ud mellem Strandvejen
nr.1lognr. 9.
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Havnevaerkerne

Efter at havnen havde faet en sluttet form i
1850erne, begyndte en idé at spgge om en ekstra
havn mod gst. Men fgrst i 1860erne, hvor der
skulle inddeemmes lidt i midterhavnen og meget
mere helt gstpd, beslutter man sig til bygge en
‘Badehavn’ midt imellem, og det sker fra 1866 til
1871, Den sgkal tjene fiskerne og kvaseejerne,
hvoraf flere bor i Strandvejens husrsekke, og den
skal aflaste den egentlige havn, hvor det ofte har
vaeret sveert at skaffe bolveerksplads til nyankom-
ne skibe. Ogsd zbleskuderne’, der kan finde pé-at
blive liggende i 3-4 maneder, ma kunne henvises
til badehavnen. Og til alles fordel bliver der 1881
lagt en bedding inderst i den nye havn og et nyt
koge- og beghus 1888. 1886 far bidehavnens syd-
mole et beskyttende ekstra knak. Til disse ting
skal legges at flere stykker stendossering nu for-
synes med bolveerk. Det hgrer altsammen til de
sma forbedringer og kun en gang, i 1888, ventile-
rer man i byrddet tanken om at hele bugten
burde beskyttes med to lange dxkmoler. Men

a bolverkspal k skrépel

b hammer d/e straektgmmer forbundet
canker _ med bolvaerkspel og skréipel
g bzrepel til forankringen f skratliggende anker

borgmester Clausen, der er fgdt formand for hav-
neudvalget, forskraeekker med at det vil koste
60.000 kr. Vi skal helt op til 1915 fgr idéen tages
op igen.

1892 udsendte Sgkortarkivet den 1. udgave af
'‘Den danske Havnelods’ og deri en beskrivelse og
et rids af Thisted havn. Man havde fra Thisted
udbedt sig et nytegnet kort og tillige fiet et spgr-
geskema udfyldt. Dybden i den yderste indsejling
opgives til 11 fod (3.5 meter), ved indsejlingen til
det indre bassin 9 fod, men gst for baakkens udlgh
kun 1/2 fod. P4 en halv fod kan der ikke sejles ret
meget og 9 fod gar ikke havnen konkurrencedyg-
tig, nar nu staten snart skal til at uddybe Lggstar
rende til 13 fod. Handbogen fortssetter med, at
lods forefindes men ingen bugserdamper. T ba-
dehavnen fast ophalingsbedding til 100 tons
skibe.... Kglhalingsplads i havnen. To traeskibs-
byggerier. Mindre maskinreparationer kan udfy-
res. Ingen midler til jernskibes reparation. Rige-
lige kulbeholdninger. Vand pa havnepladsen fra

I fig.1 er tree det vigtigste materiale, i fig.2 er ankeret et
stykke rundjern, skrueskéret i begge ender, sa det kan faest-
nes ved mgtrik og underlagsplade. Opslag ’Bolvaerk’ i
Salmonsens Konversationsleksikon, udg. 1915)

fig.1l
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post. Stor havneplads....Post- og telegrafstation
pa jernbanestationen...der ved havnespor er i for-
bindelse med havnen. Havnesporet befares med
lokomotiv. Vareskur pa havnepladsen. Sidespor
til toldpakhuset’ osv -

- det er havnen i et par glimt.

Havnevaerkerne - velsignelsen ved
peele og sten

Havneanlaeggenes teknik? Moler og kajanleg
blev udfgrt af skibst@gmrere (og arbejdsmzaend) og
efter gamle traditioner, der ®ndrede sig forbav-
sende langsomt i 1800-tallet. Materialerne var
stadigt trae og sgsten. Lidt bedre konservering af
treeet og lidt omhyggeligere stabling af stenene
var dog kommet til. Fgrst nedrammedes
"hjertepale’, nu let skranende ind mod molen, ved
hjelp af den gamle ‘rambuk’, hvor et
‘jernramslag’ bragtes til fald. Pzlene blev forsy-
net med planker vandret pa bagsiden for at holde
pa sten og andet fyld. Overst fastnedes den solide
’hammer’. Hele denne front fortgjedes s& ved
hjeelp af ankre’ af trae eller rundjern til paele langt
inde i molen. Angreb af orm modvirkedes ved at
sl jern- eller kobberspgm taetitraeveaerket, hvor det
kunne komme til at ligge snart 1 vand og snart
tprt. Endelig blev hele dette skelet fyldt ud med
de store sgsten; de var fisket op fra havbunden, sa
de ikke ville give sig til at smuldre. Ved havnens
anleggelse 1840 kom de bedste sten fra Kerte-
minde! Skibstgmrerne havde kreefterne og det
rigtige vaerktgj til at hAndtere tgmmer af si store
dimensioner, og byen var forsynet med flere sav-
varker, hvor f.eks. bloksave drevet af vind eller
damp kunne skeaere store stammer op.

Til havneveaerker hgrte ogséd duc d’alber ude i bas-
sinerne, lodrette pele stgttet af 4 eller 6 skratstil-
lede. De var til fortgjning eller bare til varpning
nar sejlskibe skulle treekke sig pa plads i havnen.
Jo solidere de var, jo ubehageligere at kollidere
med. Ved kaj matte kun fortgjes til stenpullerter
eller fastgjorte jernringe. At haegte sig til tgmme-
ret i bolvaerket kunne blive katastrofalt - for bol-
veerket. Og var derfor strengt forbudt.

Det var fgrst her op mod Arhundredeskiftet, at
moderne uddannede havneingenigrer kunne fas.
De kendte de nye materialer (cement, jern) de fo-
retog bedre undersggelser af bundens karakter,
de kunne beregne belastninger osv.
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Ny havn?

Det havde vaeret de sma havnearbejders artier,
ledsaget af den evindelige opmudring. Men i
drene 1898, 1899 og 1900 fgres der en til tider
skarp debat i byradet. Skal havnen ombygges?
eller skal man have en helt ny? Nu nsrmer det
med Lggstpr rende sig og 1 reedsel ser byens han-
delsfolk i fantasien de store atlanterhavsbade
sejle forbi Thisted - de kunne simpelthen ikke
komme ind. Borgmester Clausen beder nu mini-
steriet anvise navnet pa en dygtig havneinge-
nigr. Det bliver cand.polyt. H. Paulli, der efter et
besgg her i juni 1898 kommer tilbage om eftera-
ret med to forslag: det ene til 250.000 kr. kassere-
des straks som for dyrt; det andet kan for 155.000
béde uddybe inderhavnen til 13 fod og anlegge
et helt nyt bassin syd derfor. I byradet fprer a-
gent Tachau sig steerkt frem. Han var den store
manufakturhandler i Vestergade, men ogsa
medstifter af fiskeriforeningen. Tachau stam-
mede fra Faborg og kan have haft noget af sin
barndoms havnefornemmelse med sig. Han ad-
varer mod at vaelge en for billig I¢sning; men ogsa
mod at pille for meget ved den gamle havn.

Stendosseringen i sydmolen er allerede si under-
mineret s& ingen ved hvornar molen skrider, By-
radet vealger at spgrge Handelsforeningen om
hvad den vil stille sig tilfreds med, og i et haste-
mgde viser denne sig slet ikke tilfreds med
Paullis planer, men gnsker i stedet en stor havn,
der kan blive stabelplads for hele den vestlige
Limfjord. Amtsavisen slutter referatet af mgdet
med ’bare nu byradet er situationen voksen’. By-
rédet sender sagen videre til havneudvalget, der
lader den hvile til langt ind i det nye ar. Men lige
inden jul var der i Thisted Amtstidende, venstre-
avisen, bragt et meget stort indlaeg, kun maerket
'H’. Det forteller ret indgiende havnens tek-
niske historie og roser tre navngivne personer for
deres pligtfelelse overfor havnens vedligeholdel-
se, bl.a. den afddde havnefoged J.P. Klgvborg - og
Clausen. Som forslag skitserer '"H' en stor havn
mod gst, netop der hvor Paulli havde fundet et for
tykt mudderlag, Fgrst i marts hgrer man fra hav-
neudvalget. Der foreleegges to planer: en uddyb-
ning af den indre havn til 13 fod og s& Paullis plan
til 270.000 kr. Tachau mener, at man nu ikke méa
tanke i for sma baner: ’‘Denne sag er den stgrste
og vigtigste, der nogensinde har varet til behand-
ling i Thisted byrad. Og s sidder man her og ska-
der den og byens vigtigste interesser’. Alle bekla-
ger, at Tachau er si stejl!



Sagen ma udssttes til man kan fi en samtale
med Paulli.

Og sa er vi fremme ved november 1899,

Det viser sig, at byradet ogsa har sendt Handels-
foreningens gnsker til ingenigr Monberg . Hvor-
for nu et nyt navn bag Paullis ryg? Jo, svares der,
det kan jo aldrig skade. Men Monberg er loyal og
.faler wulyst ved at deltage i den
debat...(og)savner tid’(!). Tachau farer igen op
mod Clausen i byradet: "Vi vil ikke ngjes med at
vaere nikkedukker og bare anvise regninger’.
Clausen afbryder brat debatten og forlanger
naeste punkt pd dagsordenen, men Tachau nar
lige at fa sagt: 'Ja, Gud bevares, formanden er jo
herre’.

Og det blev jul og det blev marts fgr Handelsfore-
ningen prasenterer hele to anonyme forslag. Det
ene udarbejdet af ’en i Thisted boende’, det andet
af ’en anerkendt fagmand’. Tachau vil gerne gi
med til det fgrste og tgmmermester Jens Larsen
gnsker det undersggt. Hvem stod mon bag?

Den 1. maj falder afggrelsen. Tak, byradet skal
alligevel kun have en mindre opmudring i de to
inderste bassiner. Paulli far lov at ansl3 prisen til
en 37.000 kr, og da tilbuddene dbnes slipper man
endda med 29.000 ved at valge en entreprengr
fra Nykgbing.

Farcen er slut og i 1901 kan den skaebnessvangre
uddybning begynde.

I Havnelodsen fra 1903 ses dybden de fleste ste-
der at vzere 13 fod. Som man senere kan leese ser
det ud til, at byens ledelse gik i szerdeles smé sko.

Stabelpladsen far problemer

Den 15. maj 1905 skete det. Dele af sydmolen
skred ud. De mgre pazle var beregnet til 11 fods
dybde og nu havde man gravet sig ned til 13 fod,
stenene neermest masede sig ud i bassinet.Kort
efter gentog det sig med bolvarket foran toldbo-
den (se Knakken nr. 1, side 18). Da firmaet
Saabye & Lerche netop arbejdede i Hanstholm,
var det blevet dem, der fgrst havde besigtiget
skaden og det blev ogs& dem, der foreslog to Igs-
ninger. En god og dyr til 300.000 kr., en anden
nok forsvarlig og billigere til 120.000, der imidler-
tid ikke garanterede fuldstzendig ro i havnebas-
sinerne. Forskrackkelsen fik byradet til at handle
hurtigt. I december accepteredes den billige plan.
Men Tachau, grosserer Spangberg og redaktgr
Aaberg kravede fgrt til protokol, at de fandt
denne udgang for ringe.

Det blev to Thisted -entreprengrer, Carsten
Nielsen og Michael Christensen, der fik arbejdet.
Forenklet kan det beskrives séledes:

1- at den gamle knsekmole skulle fjernes.

2- at sydmolen skulle fornyes helt inde fra told-
bodskajen og forleenges med 250 fod i lige linie til
et nyt molehovede.

3 - at der syd for denne mole blev fyldt op til en
stgrre havneplads, og

4- at der endnu sydligere skulle anlegges en
egentlig fiskerihavn.

Dateret til august 1908, netop pi det tidspunkt, da ombygningen truer med at gd i std. Det gamle molehovede er ikke til at rokke
og fyldet til den ny havneplads vil ikke fylde nok. Men der er aktivitet ved gravemaskine, rambuk osv. J a, lige i gjeblikket er det
nu bemerket af alle at der skal fotograferes - undtagen af heste og hund og sa to overordnede, der spiller deres rolle som
samtalende godt. Det nye bolvaerk er forsynet med hjertepele og hammer, i forgrunden ligger en bunke rundjern, der som 'ankre’
skal binde pz=lene i bolvarket til pele inde i molen. Se igvrigt de mange udsnitsforstarrelser.




Man begyndte i sommeren 1907 og skulle-veere
feerdige pa et ar, men blev ramt af mange forsin-
kelser. Det gamle molehovede fra 1853 var ikke
til at rokke, udgravningsmaskinerne kunne ikke
grave dybt nok - og det fyld, man kgrte pa til den
ny plads skrumpede og forslog derfor ikke. Tilsy-
neladende har der udviklet sig en spaending mel-
lem entreprengrerne og stads- og havneingenigr

N. Mgller. Fotografiet (s. 35) dateres til den 24.
august 1908 og det er neerved det tidspunkt, hvor
Mgller finder at alt arbejde er ghet i sti. Men i
sidste ¢gjeblik udbetales der en slump penge, sa
arbejdet kan fortsattes til maj 1909. Men sa over-
tager havnen selv ferdigggrelsen og i 1910 og 11
prever en voldgiftsdomstol at rede sagen ud. Det
bliver til et forlig uden afsigelse af dom.

Gravemaskine, rambuk, dykkeren og hans medhjzlpere, bag dem pram til stenfiskeri. Baggrund: Th. Christensens Kgbmands-

handel, Café Hanns og dampmegllen.
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Resultat: Nielsen og Christensen fik deres penge,
de kunne slet ikke ggre for forsinkelserne og
skulle derfor ikke betale bgder - deres arbejde
blev endog erkleeret for ‘godt og solidt’. Hvordan
de to’s gkonomi havde holdt til den lange affzre,
nsevnes der ikke et ord om 1 avisen!

I 1912 var s& denne del af havnearbejdet afslut-
tet. Saabye & Lerche fik ret, den dyre lgsning
havde veeret bedre, nu opstod der nemlig ved

kraftig sgndenvind et uacceptabelt skvulp i hav-
nebassinerne. Ogsa fiskerne fik ret, da de i 1907
havde advaret mod en sydlig indsejling til fiskeri-
havnen; den kunne nsermest ikke bruges, nir der
var bglger fra sydvest. S4 matte byen punge ud
igen. Denne gang efter planer fra ingenigr J.K.
Dang. Fiskerne fik deres gstlige indsejling. Og
hele havnen blev dzkket af de lange moler, der
stod faerdige inden jul 1921. Ogsi denne gang

Den yderste del af molen har ved hjslp af den store rambuk faet hjertepzlene ned. De to overordnede (strihat og kasket) er ikke
identificeret - kunne det veere de to entreprengrer Carsten Nielsen og M. Christensen?

i




6. Ude i vandet det gamle molehovede, naermere ser vi at der bruges rundjern til ankre i bolvaerket. I forgrunden ogsa et par ledere,
endog en overordnet med strahat.




havde det veeret drgjt for entreprengrerne, der ’i
mindelighed’ méatte friggres fra deres kontrakt
og overdrage restarbejdet til andre. Det var re-
nes voldsomme inflation, der var kommet pa
tveers.

Nu syntes vist alle, at man stod med en rummelig
og god havn. Men siden drhundredeskiftet havde
byen nok ofret en million kroner p4 havnesagen.

P.S.: Borgmester Clausen gik af 1907 (og dgde
1909), agent Tachau dgde 1906. Ingen af dem
naede at se den nye havn.

P.P.S.: Alle de naevnte ingenigrer var meget dyg-
tige havnefolk og havde hgj anseelse i Artier
fremover, de var den frste generation af de nye,
ofte med studier i udlandet og beskaftigelse ved
havnearbejdet i Eshjerg bag sig.

2 hesteskrafter og 2 dampmaskiner med mange flere heste. Vi ser over mod Strandvejen, hvor man kan bruge det tgrre vejr i

august.
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C. A, Leths opmudringsmaskine

40




Inddsemninger -

eller gleeden ved at fylde op

Til jord kan private eller det offentlige have ejen-
domsret, til det &bne vand kan staten - og kun den
- have hgjhedsret. Ved stranden haevdede kongen
fra gammel tid en vragret, hvorimod en egentlig
'strandret’ aldrig bliver lovfsestet. Derimod
udvikler der sig den praksis, at kongen kan give
tilladelse til havneanlazg og indvindinger af land,
da det jo pa en made ’kraenker’ hgjhedsretten over
vandet. Koncessionen til inddeemning fglges si op
af en privat ejendomsret til omrédet. Alle disse
begreber er noget uklare gennem tiderne og
giver anledning til mange retsstridigheder. Vi
skal se pd nogle eksempler fra Thisted.

1841 havde Thisted faet godkendt sit hav-
neanlaeg med tilhgrende opfyldninger. Yderli-
gere udvidelser - kommunale som private - skulle
fremover godkendes af 'kongen’. I nyere tid er
kongens ret delegeret til en statslig myndighed,
men princippet er det samme. Meget tyder pa at
kancelliet i 1841 fandt, at nu havde byen fiet
havn nok. Derfor skulle den argumentere steerkt
overfor staten i de stridigheder, der fra nu af fulg-
te 1 kglvandet pa opfyldninger. De fgrste private
forspg pa at skaffe sig koncessioner drejede sig
om arealer vest for bazkkens udlgb, hvor tre
grundejere i Storegade og Korsgade ville fylde op
ud for deres huse. Havnekommissionen var selv-
fglgelig imod. Den heevdede, at en inddemning
skulle vaere til alles fordel og at den selv derfor

alene burde kunne fa tilladelse. Men kancelliet
syntes vel at havnen havde ranet for meget til sig,
sé de tre fik deres smé bidder. Havnen matte dog
fylde op leengere ude, s den kunne skabe sam-
menheeng fra vest til gst med et bolveerk. Ved dis-
se tilladelser mgder vi for fgrste gang betingel-
sen, at 'de omkringboende’ ikke métte fratages
deres 'ret til fri udsigt over fjorden’. Det kunne
lyde som et moderne miljghensyn, men det er det
selviglgelig ikke. Der er snarere tznkt pi den
udsigt som en kgbmand eller skipper kan gnske
sig at have, sd han i god tid kan vide ankomsten
af et skib eller skgnne over vind og vejr. Indtil
1930erne opfattede man dette bogstaveligt sile-
des at det var beboerne indenfor det inddeemmen-
de areal, der havde ret til at klage, hvis de mente,
denne betingelse var blevet overtradt - de skulle
blive klogere, som det vil ses lzengere fremme-.

En virkelig strid opstod mod sydvest i havnen i
begyndelsen af 1850’erne. Skipper Christen Ja-
cobsen havde 1847 kgbt nogle haver ned til van-
det for der at opfgre sin store gard. Samtidig an-
sggte han om tilladelse til at inddsemme en strim-
mel fjord lige udenfor. Havnekommissionen var
igen imod, men han fik ministeriet med sig. Jern-
stgber Ballin, der ejede grunde lige syd for Jacob-
sen, ville nu ogsa skaffe sig mere land, men det

De vigtigste opfyldninger. Da kort over deres ngjagtige gran-
ser ikke altid kan findes er de angivet ved tal indenfor deres
areal.

1. 1840%erne.

2. 1850’erne.

3. o0.1860 til 0. 1890,
4, 1907 til 1911.

5. 0.1918 til 1939.
6. efter 1945,
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fgrte kommissionen og Jacobsen i armene péa hin-
anden og i feellesskab frarddede de ministeriet at
give Ballin nogen tilladelse. Til gengzeld fik hav-
nen ogsd her ret til den yderste brasamme mod
vandet og i feellesskab tegnedes da et kort over
omréaderne. Det var i 1850. Aret efter begyndte
balladen. Havnen haevdede, at da Jacobsen var
lovlig sen til at fylde sit omraide op, havde den be-
svaer med at komme ud til sit areal med fyld. Det
var fgrst en venlig henstilling. Jacobsen svarede
ikke, men lod en stor meengde bradder og 17000
mursten landsaette pa sit omrade; havnen pastod
at arealet tilhgrie den og gav Jacobsen 2 dage til
at fi dem fjernet. Da denne ikke reagerede lod
havnekommissionen skipperens materialer kgre
til den fjerneste plads, man kunne finde i havnen.
Nu bad Jacobsen om at matte tage nogle store
kampesten i land over et slabested. 'Nej’, sagde
havnekommissionen, men Jacobsen skaffede til-
ladelse fra Kgbenhavn. Da kommissionen nu
kraevede leje af forskelligt materiel, som Jacob-
gen neegtede at have lant, var det ude med mini-
steriets tilmodighed og man henviste til rettens
afggrelse. Jacobsen anlagde sagen og fik straks
den lokale dommer erklaret inhabil - denne var jo
tillige formand for havnekommissionen. Jacob-
sen tabte nu i fgrste omgang, men appellerede til
Landsoverretten i Viborg, og der vandt han, idet
retten fandt landinspektgr Buchhaves kort man-
gelfuldt. Buchhave havde glemt at tage hensyn
til det gamle piletrze ved molens begyndelse, som
man malte havnen fra, og derved gik Jacobsens
grund 11 alen lzngere ud mod fjorden. Noget
overilet prgvede havnen sagen for Hgjesteret,
men ogsé her vandt Jacobsen 1855. Og tilmed fik
han erstatning for sit besveer og sine gdelagte
mursten. Sammen métte de to parter ned i hav-
nen og opsatte de nye skelmaerker.

Jacobsen byggede pa sin nye havneplads sit be-
rygtede mgghus- og ved det sit senere bergmte
lysthus og kgkkenhave. 5 ar senere blev Jacob-
sen, grossereren, som han nu kaldte sig, selv
medlem af havnekommissionen. Han blev et ans-
varsbevidst, nidkaert og effektivt medlem.

Allerede i 1860erne fortsatte opfyldningen lidt
sydligere.

Der var denne gang tale om et fellesskab pa 3
personer, nemlig postmesteren, havnefogden og
DFDS reprasentant pa pladsen. I 1870erne blev
det indvundne igen delt i to omrader, hvoraf det
nordlige blev benyttet til meget forskellige akti-
viteter som pakhuse, cementstgberi, kostefabrik

42

m.m., og det sydlige var praeget af olie, fra 1896
DDPA, senere under navnene BP og Shell,

Ovre mod gst, ud for Strandvejen, gik man ogsa i
gang 1 1860erne. Skibsbygger Peder Hald fik i
1865 mod p4 at overtage en uudnyttet koncession
til opfyldning af det meget lavvandede areal.
Fgrst skulle det afgraenses mod fjorden med en
snorlige stendossering og i 20 ar var det uden af-
gifter, men 1885 skulle det matrikuleres og be-
skattes som hans ejendom. Af dette solgte eller
bortlejede han stgrstedelen. En lods, en savskae-
rer, en tgmrer kunne bo i Strandvejens husraek-
ke, men deres skure og varksteder 14 ude pa det
flade terrsen. Dertil kom frynsegoder for dem og
andre af vejens beboere som kartoffelrsskker og
kaninbure, miske en ged p4 graes. For bgrnene
har det vaeret et speendende land. Tzt ved 14 jo
@stre havn med slisken, hvor skibstgmrere stgje-
dede behageligt, hvor sjzgte og joller var trukket
op for at blive géet efter, mens andre 14 radne og
uden bund, mystiske jernstumper rustede vel i
greaesset og store hvide snerler sés hist og her.
Efter 1900 kgbte byen noget af omradet og brug-
te heraf til Det offentlige Slagtehus (1910), skibs-
varftet (1926) og Andelssvineslagteriet (1930).

‘Det pyntede pa kvarteret’

men ideen til andelssvineslagteriet opstod ikke i
Thisted. Byen havde det private, Koopmanns fra
1898, men de sejrende andelssvineslagterier var
slet ikke blevet repreesentéret i Thy og nar de
skulle det nu, var det dels fordi der var nogen util-
fredshed med forbindelsen til Struer, dels fordi
der i slutningen af 1920erne var gode priser pa
svin og som fglge deraf et stort svinehold. At sam-
le sig om et stort slagteri for Thy ville ikke lykkes
og si blev Thisted bare det fgrste af tre. Planen
blev fremsat i Landboforeningen Nordthy i de-
cember 1928, og i januar var udvalget for opret-
telsen nedsat. Netop samme januar 1929 gav Thi-
sted byrad tiloud paA gratis byggegrund i den
sydlige eller gstlige del af havnen samt et Arligt
tilskud 1 10 &r, ialt blev det til 30.000 kr. Byens
interesse var at skaffe en stor virksomhed hertil -
og slagteriet sa pa det gode tilbud og ikke mindst
beliggenheden ved hawnesporet. Hverken en
landbrugskrise eller en stor arbejdslgshed har
spillet ind for beslutning pa et s& tidligt tids-
punkt,

I august 1929 er der stiftende generalforsamling
for slagteriet og fa dage efter kommer der en pro-
test fra beboerne p4 Strandvejen. For slagteripla-



nerne faldt det nu sa uheldigt, at der netop i den-
ne sommer verserede en retssag lidt lengere inde
i havnen, hvor to husejere i Strandgade anlagde
sag mod havneudvalget for at have givet tilladel-
se til et byggeri, der tog deres udsigt. Ganske vist
tabte de, men referatet i aviserne mé have givet
fiskerne blod pa tanden. I slutningen af 1929 er
_kontrakten mellem byen og slagteriet ved at tage
form, men s bliver slagteriet bange for at plad-
sen ikke er stor nok og en kort tid overvejer man
en placering i Torp, pd *Bachs jorder’ gst for byen
eller i det hul der var i @sterbakken lige ved siden
af Koopmanns slagteri! Slagteriets grund blev i
stedet udvidet helt til @stre havn {der lukkes i
bunden med en kaj} men derved bliver det ngd-
vendigt at fjerne fiskernes sliske. Fglgen bliver
en endnu stgrre protest med 45 underskrifter.

Fiskerne ggr opmerksom pé, at der allerede i
1917 var vrévl med det offentlige slagtehus’ spil-
devandsudledning til havnen og kan nu ikke for-
std, hvordan havnen kan bare endnu et slagteri.
Og sa mister de bddehavnén og ma flytte over til
den darlige fiskerihavn, der fryser til om vinteren
og er uren om sommeren. Bidde havneudvalg og
slagteri bliver skraemt. Det fgrste sender et brev
til landbrugsministeriet (der pa dette tidspunkt
forvalter tilladelser til inddeemninger) og beder
om at f8 de gamle servitutter slettet. At beboerne
skulle have udsigtsret finder havneudvalget er et
*fortidsbegreb” og at arealet kun mé bruges til
havneformal 'stemmer ikke med nutidens krav
til havneanleegs benyttelse’. Slagteriets nervgsi-
tet fir det til at tilbyde beboerne en 5-10 % af
ejendomsskylden i. erstaning for udsigtsretten.

1913.

S4 bliver man fri for en forsinkende retssag. Det
bliver til ialt 15.000 kr. hvoraf man far Thisted
kommune til at betale halvparten. Byridsmed-
lem og fagforeningsformand Chr. Iversen affyrer
den 19. februar fglgende salve mod beboerne:
"...han fandt det meningslgst som beboerne der-
nede havde stillet sig ved at padbyrde byen-og fo-
retagendet ekstra udgifter, ndr der skal skaffes
en betydelig virksomhed her, som jo kun kan bli-
ve til fordel for de pageldende ejendomme’. Han
syntes, at beboernes holdning var usmagelig og
uden sidestykke. Men dagen efter fik han et svar
fra den 73-arige fisker Thomas Chr. Andersen,
der havde boet 43 ar pd Strandvejen: '...sésnart
som det er smikarsfolk som pataler deres ret, si
m3 det ikke hgres, sa bliver der et ramaskrig, sa
er de dumme .... vi fir en meget stor gene af det
slagteri ....en ulidelig stank, s mé de kalde det
suppelugt, som ingenigren ynder at kalde det’.
Chr. Iversen besdger landbrugsministeriet og be-
roliges. Ganske vist er det for sveert at udslette
servitutten, men det behgves heller ikke, det er
nemlig ikke de omkringboende, der har ret til at
gore vrpvl, kun den der rider over tildelingen af
koncessionen, altsd landbrugsministeriet - og det
ville dette ikke drgmme om.

Iversen var socialdemokrat. Noget kunne tyde
pa at fiskerne ikke var det. - -

I mellemtiden er de tekniske tegninger rede lige-
som den arkitektoniske formgivning ved arki-
tekt Jens Foged. Da det dbner den 2, januar 1931
kalder Thisted Amtsavis det ’et smukt slagteri,
der 34 langt fra at skeemme kvarteret, tvaertimod
pyntede pa dette’.
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Duc d’albe iindre havn i begyndelsen af arh. foran Chr. Jacohsens gérd.

44




Udsnit af C. A. F. Neve's maleri fra 1847. Havnefronten begynder at f& indhold (se s. 18 og 23).

(1876-1881) Huset i forgrunden til hejre ligger hvor nu Strandvejen nr. 19 befinder sig, Det er pi denne tid, at Strandvejen bliver
officielt anerkendt (1879), @stre havn er da ogsé ganske ny (1871) og derfor trgsteslgs tom. Et skib er ved at blive kalfatret,
trukket nzsten vandret ved sin mast, en mand pa en pram banker tatningsmateriale ind mellem bordene med en kglle. Mud-
dermaskinen ligger ud for beekken. Bade DFDS’ pakhus fra 1875 og havnens varehalle fra 1876 ses ved deres mgrke gavle. Indei
havnen den gamle toldbod og praestegirdens takkede gavl fra 1857 stdr frit mod himmelen, banegérden fra 1882 er end 1kke
pabegyndt.
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Havnen 1884 som her gengives i et udsnit. Billedet er taget pa grunden til Strandvejen nr. 11, hvor den 53-rige skipper Niels M. Nielsen,
kendt som 'maler Nielsen’, dbenbart har et par sgnner hjemme. Men det er detaljerne nede i havnen, der er interessante. Den gamle
toldbod er revet ned, den ny endnu ikke rejst. Havonen nr. 20 er med en bue knyttet til pigeskolen nr. 18 (hele skolen var flyttet til
Skolegade). Det lille kogehus tager sig godt ud i et solstrejf og har som nabo faet dampskibspakhuset (1876). Lige bag dem ses at
hj@rnehuset ved Havnestrade endou ikke er kommet opi 2. sal.

Xylografiet (tresnittet) fra 1885 er bestilt til en omtale af J.P. Jacobsen, der pa dette tidspunkt 14 alvorligt syg i faderens store gard, der da
ogsh er centrum i billedet sammen med lysthuset og den lille have. Men vi far mere med: Gasvarket (fra 1883 med stor skorsten), Bonnes
iernstgberi (lille skorsten), jernbanestationen fra 1882 med remise og vandtém (noget fortegnet) og praestegirden med kamtakkede gavle.
Og helt ude til hajre viser et lille hegn byggepladsen for den ny toldbod. -




Udsigten mellem 1886 og 1891. @stre havns sydmole har, faet et knak (1886), men det lille kogehus inde i havnen er endnu ikke
revet ned (1891). Huset i forgrunden er huset pi Strandvejen nr. 19. I havnen ligger et par norske pramme og en sjgt, mudder-
maskinen er pé plads og kglhalingsstedet i funktion.

Omkring 1913 sé den ombyggede havn sidan ud - navnlig den nye sgndre mole zndrer karakteren. Strandvejshusene er fra
venstre nr. 23 til nr. 9til hgjre. Pladsen foran det store pakhus og havnekontoret afgraenses mod havnen af stendossering - fgrst en
6 &r senere legges kaj her.

r.lﬁqif .“thluu %‘Jﬁ 11_1-




Havnen set fra gst omkring 1925. Bag de fem farste huse pd Strandvejen (nr. 9 - 1) ses fgrst @stre havn, der netop er blevet befriet
for sin lemole, nu hvor de store daskmoler udenfor hele havnen skulle skabe roligere vand. Her ville fiskerne helst hgre til. Men
langt, langt borte gjnes den tomme fiskerihavn, der var meget lidt populzer.

Efter 1904
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Dampskibe

Dampskibsfart i Danmark var ikke 25 &r gam-
mel, da gnsket om at se dampere i Limfjorden
dukkede op. I februar 1841 beslutter et selskab i
Aalborg at sende en skibsfgrer til England for at
kgbe et skib med henblik pa at oprette ruter til
Norge, Kghenhavn og Kiel. Det fgrer til indsaet-
telsen af rutedamperen “Iris’ p4 160 HK fra 1842.
I Thisted havde lignende planer vaeret luftet
offentligt under kongebesgget i sommeren 1842.

Kongen stgttede den gode ide om at anskaffe en

damper, der s skulle have tilslutning tif ‘Tris’ - og
dermed til Kghenhavn, ja - han lovede endda at
kebe aktier i foretagendet. Der blev nedsat en ko-
mité med nogle af byens ledende personer og sent
pa aret kom deres dristige plan frem. De ville
kgbe et skib med 40 HK maskinkraft og satte det
irute mellem Aalborg, Thisted og Kristianssand!
Det kan kaldes optimisme: en rute med faste
tider, der skal have tilslutning til videre rutefart
fra Aalborg (Kgbenhavn og Kiel), og nir man

teenker p4 Nordsgens skiftende vejr i den ene
ende og Lggstar grunde - ofte med en vanddybde
pa 2 fod - i den anden!

Aret 1842 skulle igvrigt vise alle problemerne.
En k¢gbmand i Aalborg, J.H. Lundt, havde fiet en
lignende ide og spgte om eneret til fjordsejlads
med damp. Han havde straks kgbt to sma bade i
England: 'Rose’ og 'Violet’, brugte forstar sig.
Den 20. september sejlede de ud fra Yarmouth
med destination Agger. 'Rose’ s man nu aldrig
mere. Det er i sig selv tragisk, men at avisen kun
omtalte kgbmandens tab, virker pinligt. *Violet’
dukkede op i en sidan stand, at hun straks sank i
Lemvig havn, men kunne dog lempes til Aalborg.
Efter reparation blev den omdgbt til 'LIM-
FJORDEN’ og indsat p4 fjordsejladsen af sin nye
gjer, kgbmand Poul Pagh. Den havde en 24-30
HK motor, var kobberforhudet og mentes at stik-
ke 3 1/2 fod. Medens Pagh’s "Limfjorden’ sloges
med Lggstgr grunde, arbejdede komitéen videre i

Maleri af 'Hebe’ med splitflag, altsi i kongens eje 1846 eller 1847. Elegant, spidst skrog. Een mast forude, hej skorsten og opad
den ses flgjten. To hjul med lyse hjulkasser og indenfor dem to hgje ’skabe’ til de to maskiner. Agter synes der at vaere en béad pa
dekket, over hele agterskibet er der et solsejl. De to ’elegante kahytter’ var agter og sgfolkenes forude mé veere under det glatte
deek. Som kongeskib opgives en besatning pa 30 mand, i Limfjordsdriften har den vaeret mere beskeden.
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Thisted. Ruten pa Norge blev opgivet. Der blev
udstedt aktier i interessentskabet og Chr.8 indlg-
ste for 2500 rdl.

Lundt viste sig at have et skib pa handen, ingen
kabetvang og den 18. juni 1843 1gb sa det leenge
ventede "HEBE’, der kom fra Newcastle, ind i
Thisted havn.

Ogsa det er et brugt skib, maskinen tyder pa, at
det var fra slutningen af 1830erne, og det skulle
kun koste 14.000 rdl. Man havde regnet med at
punge ud med 30.000.

Hebe

Hvordan sa det ud? Aalborg toldkammer udste-
der attest og deri leeses, at det var ca. 26 meter
langt (ca. 2 fod leengere end 'Limfjorden’), 4 meter
bredt, bygget pd klink af eg, indenbords klzd-
ning: mahogni, fyr og elm, udvendig elm. Da sel-
skabet skulle s®lge det 1 1846 fik det fglgende ro-
senrgde beskrivelse:

"Kobberforhudet og har dobbelte maskiner af 30
hestes kraft. Maskineriet er i seerdeles god stand
og kedlerne formenes, efter derover optaget syn,
at kunne bruges endnu et ar.

Skibet er smukt og smagfyldt udstyret og indret-
tet med tvende elegante kahytter agter, og en
kahyt forud med kogeplads for mandskabet, lige-
som ogsd et lastrum forud af omtrent 100 tgnders
indhold. Det er vel forsynet med alt forngdent
inventarium og redskaber, som alt er i bedste
stand. Dets dybgédende er 2-3 fod og skibet ....er
almindelig erkendt for hurtigt sejlende.’

Et anonymt maleri fra 1846 eller 47 hj=lper jo
vores fantasi med at fi den lille ‘Hebe’ helt ud i
virkeligheden. Det er med grund, at tolderne i
Aalborg 1843, da de havde skrevet'dampskib’ i
attesten, overstregede skib og i stedet skrev bad!

Det lyser ud af de lokale avisspalter, hvor stolte
thistedboerne er ved deres smukke lille nyhed -
og hvor skeptiske og ironiske de er overfor
aalborgensernes ligesd smukke lille skib. Hver
gang Limfjorden’ sidder fast et sted eller helt
udebliver, bliver det nideslgst beskrevet, og li-
gesd regelmassigt kommer kgbmand Pagh's
noget irriterede forklaringer i avisen.

1 vinteren 1843-44 ligger ‘Hebe’ i vinterhi i Thi-
sted og afventer, med borgerne, forarets komme.

1844 blev et darligt 4r. Kun startbesveer, sagde
bestyrelsen. Der var ikke plads til 2 rutebade,
siger vi. I vinteren derefter besluttes det at szlge
flere aktier - men farst forrét 1845 finder man pa
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at koordinere ’Hebes’ og 'Limfjordens’ fartpla-
ner. Men for sent.

Béde Pagh og interessentskabet i Thisted havde
mistet troen og begge skibe blev udbudt til salg. I
slutningen af april 1846 blev 'Hebe’ endelig solgt
for 7000 rdl. - til kongen, men hvordan aktiesel-
skabet blev afviklet, ved vi ikke - tab har det
ihvertfald givet.

Konge- og bugserskib

Skibets saga var ikke slut. I midten af maj kom en
maskinmester, en styrmand og en arbejdsmand
fra fldden for at ovetage "Hebe’,

Deres kommentarer er ikke helt s& positive som
selskabets salgsannonce havde wvszeret. Nogle
brudstykker:

’....Det var oplagt i Thisted havn og fortgjet for-
svarligt med 5 kjettinger. Under vant og stag pa
masten. Rundholterne liggende pa deekket. Sejle-
ne og godset om le. Skibet egebygget pa klink og
opfyldt med trae mellem klinkerne for at danne en
glat overflade for kobberet, der er pasat 1843 og
er godt. En chalouppe bygget jolle pa land med
bunden i vejret og var en del afskrabet. En jolle
gkal veere i Nykgbing pA Mors.....Dakket er utaet
pa flere steder. Skibet er darligt holdt, smudsigt,
heget vand i lasten, og alt jernvaerk 1 hgj grad ru-
stent. Messinggelenderne har ikke varet pudset
i meget lang tid. 2de skibsankre og kjettinger var
forsvarlige, varpanker haves, men intet varpe-
gods. Flere ngdvendige ting som nathus, lodder,
lodliner, loggeliner og ruller manglede. Tov-
vaerket til rejsningen var kassabelt.

Maskinerne var indsmurte, meget smud-
sige....De er af en gammel konstruktion af Al-
mond og Finley fra 1836 eller 1839. To cranks var
ufortoldede henliggende endnu hos toldvaesenet.
Den styrbords crank er belagt med en sveer skin-
ne , helt rundt. Skruerne er rustne med lgse dek-
sler og splitter.. kondensatoren har varet repa-
reret 2de gange, i det mindste, med paskruede ke-
dellapplader...kan dog lade sig reparere siledes
at skibet kan ga i sommer efter maskinmesterens
beretning.

Kedlerne er cylindre med ildstederne i underde-
len, de er i en télelig god tilstand og har féet stor
reparation i 1843. Der var meget smuds i
dem....Der var ingen kul i skibet.’

Med den 3-mands besatning afgik 'Hebe' fra
byen den 3. juni. Hun blev bugseret gennem Kat-

_tegat og blev repareret i Kiel, sejlede prgvetur og

blev afrigget 1 Altona i oktober.



Kongen ville bruge béden til sin sommerrejse til
Fghr i vadehavet, og det fik kun én sason, 1847,
med kaptajn Wilde pa broen. Denne har givet en
meget ironisk skildring af det rddne skib og det
muntre liv ombord. Kongen trivedes 4benbart
godt med det lidt tarvelige praeg skibet havde. Det
var pilrdddent under kobberet, og der matte laeg-
ges pap imellem. Da skibet om efteraret skulle til
Altona var skorstenen sa rusten, at der kunne ses
ild gennem huller helt nede ved daekket. Kun en
god ting har Wilde at sige: Skibet var slankt og
smukt! _

Efter kongens dgd i 1848 solgtes det igen, men
under oprgret faldt det i slesvig-holstenernes
hsender og tjente derefter som bugserbad for
kanon-robéde.

Efter krigen blev det ophugget

I Thisted Amts Avis fra den 11. februar 1847
laeste man:

“Ella“ ved mellemmolen i havnen ca. 1917.

“Overalt hgrer man her i egnen ytre beklagelse
over tabet af dampskibsfarten; Thisted Amt, er
en af de mest bortfjernede dele af riget, det er
ikke her, som leengere sydlig nede i Jylland, at
man har flere dampskibe, dagvogne, og flere
kommunikationsmidler, Dampskibsfarten ud-
gjorde ikke alene vores eneste hurtige befor-
dringsmiddel, men den hgrte med til vore
sommerglaeder, thi ved den seettes man i stand til
efter en 24 4 28 timers rejse at kunne gense dyre-
bare venner og familie, som tid og leengere fravae-
relse ellers gjorde det ofte naesten umuligt at
gense; og hvor vigtig er dampskibsfarten pa Lim-
fjorden, for vore handlendede og for enhver kor-
responderende, der stir i den mindste forbindeise
med hovedstaden og gerne? Hvor vigtig er den
ikke for enhver regeringsforanstaltning, der for-
drer hurtig promulgation? Ved at miste damp-
skibsfarten pa Limfjorden, fgler vi os igen satte
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tilbage i den samme isolerede tilstand, hvori vi
befandt os, og det i en hgjere grad, da vi nu have
lzert at skatte dens vaerd”.

Der kom ikke en ny dampskibsforbindelse fgr
efter slutningen af treérskrigen.

‘Commerce Collegiet tog spgrgsmalet om sejlads

pa Limfjorden op til vurdering 1 1848 ud fra en
betragtning om, at det var en offentlig opgave.
Mens man spekulerede pa det ankom det lille
dampskib ODIN til Thisted havn en junidag 1851
for at pabegynde en ugentlig rutesejlads til
Aalborg. Skibets aktionarer satsede egentlig pa
de indteegter, der kunne skaffes ved at bugsere i
fiorden og navnlig ved den vanskeligt passable
Agger Kanal, men de fik ogsa af myndighederne
forelagt et forslag om, imod en vis garanti, at pa-
tage sig farten pd den vestlige del af Limfjorden
ved at sejle to ture ugentlig imellem Lemvig-
Nykgbing og Lemvig- Thisted. Men aktioneerer-
ne besluttede pa deres generalforsamling, at
Odin udelukkende skulle bruges til bugserfart
ved ‘Agger Kanal og have sin station ved Krik.
Som -en fglge heraf indrettede postvaesenet sig
efter forholdene og oprettede en postekspedition i
Vestervig, der fik en direkte forbindelse til Odin i
Krik.

Liimfjorden

Den nye forbindelse mellem Thisted og Aalborg
blev en statsopgave fra 1852, hvor generalpostdi-
rektionen lod bygge et jernskib i London. Skibet,
der var pa 109 tons og foruden gods kunne medta-
ge 100 passagerer, blev dgbt “LIIMFJORDEN®
Den 1. maj begyndte det sejladsen med ugentligt
tre ture mellem Thisted og Aalborg og tre ture
mellem Nykgbing og Aalborg, hvor det havde for-
bindelse til “IRIS* og “JUNO", der gik til Kgben-
havn. Allerede kort efter starten blev Struer ogsa
koblet til. ‘

En tur til Aalborg kostede 2 rdl. men det var der
8.200 fra de forskellige limfjordsbyer der var villi-
ge til at betale i 1854,

Aalborgrederen H.P. Pricr, der havde sejladsen
mellem Aalborg og Kgbenhavn indgik i 1857 en
overenskomst med postveesenet, hvorefter Prior
overtog driften af “Liimfjorden”, som blev sup-
pleret med andre af Priors skibe bl.a. “ZEPHYR®
og det nybyggede “AALBORG*, der fgrste gang
sejlede fra Thisted til Aalborg den 16. marts 1860.
Det var netop “Aalborg®, der fungerede som kon-
geskib ved abningen af Lggstgrkanalen 1 1861.
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Dampskibet FYLLA var blandt de figrste skibe, som H.P. Prior
indsatte i regelmaessig fart pa Thisted havn i 1863. Da DFDS
overtog Priors rederi blev FYLLA et af flere dampskibe pa
ruten. Ophugget 1914.

Dermed var den stgrste forhindring for en drift-
sikker rutetrafik fjernet, hvilket gav rutetrafik-
ken pé Limfjorden nye perspekiiver bl.a. gennem
benyttelsen af stgrre skibe, der ikke skulle omla-
des i Aalborg, men kunne sejle direkte ud i Katte-
gat.

‘Dhrr. handlende’

som gnske at forsende gods med dampskibet
“FYLLA® til Limfjordssteederne, bedes iagttage
at indsende deres ordres sa betimeligt, at varerne
kunne vare indleverede i Kgbenhavn senest om
fredagen.

Da det nu, ved at Fylla seettes i direkte fart pa
Limfjorden, gives publikum lejlighed til at undgé
omladningen i Aalborg, mi havnepengene der, i
fremtiden som tidligere, afholdes af de respektive
modtagere...’

Forfatteren er H.P. Prior, der her i 1863 indsatte
nok et skib sammen med “Aalborg®. Senere kom
flere til, som blev en del af dagligdagen p4 havnen
i Thisted: f.eks. det tidligere kongeskib, damp-
skonnerten “Falken®, som Frederik den 7. led
bygge 1 England i 1858, og som, efter at Prior
havde overtaget den efter krigen i 1864, stadig en
tid blev benyttet som lystfartgj inden tjenesten i
Limfjorden.

Prior havde startet sin dampskibsvirksomhed i
begyndelsen af 1850‘erne og i lgbet at 9 ar blev
rederiet udbygget med ialt 9 skibe, som han dels
havde kgbt, dels selv havde ladet bygge. Navnlig
i perioden mellem 1863 og 1866 forggedes fladen
med adskellige nye skibe. Det er ogsé i 1863, at
Priors slaegtning, grosserer V. Prior i Kgbenhavn,



Stormen 1878. I et smukt efterirsvejr den 24, oktober 1878 begyndte en frisk kuling at tage til, om aftenen stormede det, kort
efter midnat med orkanagtig styrke. Sa skete det. En stenpal pa Sgndre mole knakkede og skonnerten "Skjold” var nu fri og
svingede over mod 5 skibe, der var fortgjet til ringe. Hele klumpen af skibe kunne ikke holdes af ringene og drev ud af havnen.
Jagten 'Juliane’ sank efter at have mistet mast og bovspryd - fire andre skibe blev steerkt medtaget.

Neaeste dag sé det sidan ud. En J. Andersen har malet sceneriet. To msnd med h®ngebag snakker pa den gstre havneplads om
nattens gys. Neermeste petroleumslygte er knmkket, til venstre ses begyndelsen til @stre havn og her ligger galeasen ‘Niels’ til
hgjre 'Juliane’. P4 vor side af midtermolen damperen "@rnen’, der kom helskindet gennem natten. I baggrunden ser vi det nye
havnepakhus fra 1876.

To sager fulgte. Skibsbygger P. Hald havde netop udskibet -8 tons gammelt jern, ankre og kder med ‘Juliane’ og det 14 nu pa
bunden af havnen. Han bad derfor om ikke at skulle betale havneafgiften p& 6.30 kr. nmste gang det skulle sendes. Den anden sag
var alvorligere. De 5 redere og skippere, hvoraf nogle skal veere ruineret, ville gpre havnen ansvarlig og have en erstatning 'i
mindelighed’, men havnen svarede, at ulykken var heendelig og derfor kunne der ikke gives erstatning. Hvordan sagen endte kan
ikke ses. Vi idag synes nok at der méatte veere szrlige forhold, men avisen rumlede bestemt ikke med nogen debat. Stormen 1878

var kun en episode i havnens historie,

kgber og ombygger det pakhus i Thisted, der se-
nere kendes som DFDS’ pakhus eller kontor, og
som ikke mé forveksles med havnens *Varehalle’
fra 1876, der i daglig tale kaldes 'DFDS’ pakhus.
Et af Priors skibe var dampskibet @RNEN, der
ogsd blev indsat pA Limfjordsfarten 17. oktober
1865. Aret efter solgte Prior samtlige skibe til
DFDS, hvor han selv blev direktgr for den inden-
landske afdeling de naste 7 4r. DFDS havde med
overtagelsen af Priors rederi naesten fiet mono-
pol pAd den indenrigs rutedampskibstrafik, der
ngd godt af den fleksibiltet i transportmulighe-
derne, den store flade gav.

For den lokale avis var efterretningerne om ski-
benes ggren og laden i de danske farvande godt
stof. Man fortalte sine laesere om, hvem der var

ankommet og hvem der var rejst afsted med dam-
peren, og ndr isen lukkede farvandene fik man
gennem sin lille avis ogsd beésked om, hvor de for-
skellige “lokale“ DFDS-dampere var géet fast.
Om en brand ombord pa “Fylla“ i maj 1868 hed
det f.eks.:

“.efter de rejsendes beretninger kunne branden
ombord i “Fylla“ under mindre heldige omstzen-
digheder snart have vundet en farlig udbredelse,
idet der i lastrummet var flere let faengelige
varer, sdsom hamp, breendevin o.s.v. Der var
netop pa denne rejse useedvanlig mange passage-
rer og disse blev selvfglgelig ikke lidet forskra=k-
kede, da branden opdagedes. Lugen blev taget af
og en kvaelende rgg udbredte sig over hele skibet.
Dettes forer, kaptajn Lassen, vidste dog at bero-
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Kattegatﬁsker Marthinus Skaaning og lods Rosenberg i
1930erne (7).

lige de @ngstede, ligesom han straks lod fartgjet
lgbe ind under land, imedens badene for vaerste
tilfzelde, holdtes parate. Det lykkedes imidlertid
hurtigt at deempe ilden ved hjeelp af skibets egen
sprgjte.”

Ved slutningen af 1869 omfattede nettet af ru-
tedampere 3 skibe, idet B&W netop havde leveret
Wﬂer var med kun 7 fods dybt-
gdende og en 60 HK motor var bygget specielt til
Limfjorden. Sammen med to andre DFDS-skibe
“DANIA® OG “UFFO* var der sikret forbindel-

seslinier til Kgbenhavn og Christiania (Qslo).
Neer et forlis

‘Om ’Fylla’ var pa vej fra Thisted til Kgbenhavn
vides ikke. Hvem gjenvidnet til den fglgende skil-

‘dring er vides heller ikke, men i oktober 1871 kol-

liderede FYLLA med DANIA:

- Jeg stod pa dazkket og 54 ud, ikke i det fjerne, thi
som en gra mur stod den teette tAge omkring os og
syntes endogsa at dempe den gennemtraengende,
advarende piben, som hvert gjeblik lgd pa skibet,
der langsomt sneglede hen over Kattegattet.
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Man sover ikke godt til s¢s, og en damppibes lyd
er ikke just det bedste til at slumre ind ved. Jeg
spurgte derfor halvt zrgerligt en sgmand, som
stod ved siden af mig, om det da virkeligt var ngd-
vendigt med denne uhyggelige musik. “Lad os
bare vaere si forsigtige som vi kan; inat drgmte
jeg om gamle kjeerlinger, det har intet godt at be-
tyde, og jeg tgr indestd for, at der passerer noget
ondt i nat.” Med denne uhyggelig udtalelse i frisk
minde gik jeg til kgjs og faldt hen i en halv slum-
mer, der dog stadig afbrgdes ved damppiben. Da
min sgvn omsider var blevet fastere, vaktes jeg
pludselig ved hgje kommandordb fra dsekket,
hvorpéa fulgte et vaeldigt brag, derpa en brusen,
som ndr man Abner slusen ved en vandmglle, og
endelig forvirrede og mngstelige skrig overalt pa
skibet. Jeg for i en temmelig mangelfuld paklaed-
ning ud af kgjen og op pd dxkket, hvor det lpd:

“Qver pé det store skib, vi synke!“. Hele “Fyllas“
forrum var allerede fyldt af vandet og med en be-
hendighed, som jeg ikke havde tiltroet mig selv,
sprang jeg op pa en fustage og entrede ombord i
det fremmede skib, der efter sammenstgdet var
drevet hen pa siden af 0s. Jeg begyndte allerede
at samle alle mine sprogkundskaber for s ind-
treengende som muligt at anrdbe “Engelskman-
den” (Jeg bringer altid uvilkérligt ordet sammen-
stgd i forbindelse med Engelskmsend) om at
komime mine synkefardige medrejsende til hjzelp,
men hvor forundret blev jeg ikke ved at hgre dan-
ske tungemal og se gamle, fra dampskibet
“Dania“, velbekendte ansigter for mig, og det si-
ledes blev mig klart, at det var to kolleger, der pa
88 ublid en bade havde sagt “godmorgen” til hi-
nanden, nagtet de ellers ssedvanligvis undvige hi-
nanden nir de engang ugentligt mgdes pa om-
trent samme sted i farvandet og til samme klok-
keslet. Efter at den fgrste forvirring havde lagt
sig og alle var kommet ombord i “Dania®, medens
“Fylla® endnu flgd, tog man skaden narmere i
gjesyn, og det viste sig da, at “Dania“ havde faet
et hul i boven s3 stor, at man kunne kgre derind
med heste og vogn. Hullet blev fyldt med uldsaek-
ke, hvorover der udvendigt blev anbragt et stgrre
sejl, og i forenden anbragt en del tomme fustager
for at lette op, hvis skibet under den fortsatte sej-
lads skulle tage vand ind. “Fylla“, hvis bov var
klgvet fra gverst til nederst, gjorde hgjre omkring
og “bakkede” nu sammen med “Dania“ ind til
Helsinggr, en rejse pa en halv snes mil, der va-
rede godt og vel 12 timer. Heldigt var det, at vej-
ret var sa stille, thi havde det kulet op, ville det
vist nok have set galt ud med begge skibene.“



Ombord p4 »Limfjorden- ca. 1910

DFDS indsatte i 1881 sin fgrste damper “Limfjor-
den® i farten. Dette skib blev i 1904 aflgst af en
nybygning der igen fik samme navn, og var
meget stprre med sine 600 hk og hurtigere end de
dampere, der hidtil havde vaeret benyttet.

imfjorden” gik derefter i fast rutefart de naste
47 &r, og blev til en del af hverdagen for en hel
generation af Thyboere.

Vejen vest pa

Dyrlaege Mgller, der var storkgbmand i Thisted,
84 ogsd nogle muligheder i at lade eksporten afle-
vende kvaeg til markederne langs Nordsgen g8 sg-
vejen. Derfor indbgd han allerede i 1848 omeg-
nens bgnder til et mede i sin gmstgivergird i
Vestergade for at drgfte sagen. Men kun fa mgdte
op. Méske troede man ikke rigtigt pa, at mulighe-
derne var til stede, eftersom dampskibsforbin-
delsen gstover allerede var géet fallit. Men ved re-
geringens mellemkomst blev der i 1850 bestilt et
hjuldampskib pa et engelsk verft til at sejle mel-
lem det vestlige Limfjordsbeekken, Hjerting og
England. Formélet var kvesegtransport og “Jyl-
land®, som skibet blev dgbt, skulle netop veere en
hjuldamper af hensyn til passagen gennem Agger
kanal. Det 476 tons tunge skib havde en 120 HK
dampmaskine og kunne laste 120 stk. stort kvaeg
0g 80 tons gods. Desuden var der kahytsplads til
10 passagerer.

Da det fgrst var besluttet at 4bne ruten udbrgd
der diskussion om placeringen af anlgbshavne i
Limfjorden. Thisted borgere forsggte at fa “Jyl-
land“ til Thisted, men det blev Nykgbing Mors,
der blev udpeget. En Morsingbo kaldte placerin-
gen “i enhver henseende fornuftig® og gjorde geel-
dende, at Thisted havn ikke var noget godt an-
Ipbssted “thi indsejlingen er snamver for et stort

dampskib; med gstlig vind kan den ikke anlgbes,
og pé reden udenfor Thisted ligger ethvert fartg;
ugunstigt.”

Ideen bag ruten var at ggre ladepladserne pa Sal-
ling og ved Oddesund til et centralt udskibnings-
sted for kvaegeksporten fra Thy, Vendsyssel og en
del af det gstlige Jylland. Nykgbing skulle vaere
central for indladning af gods.

Da regeringens kommissionzer i 1851 henvendte
sig til afsenderne fra ladepladserne med en an-
modning om, hvor meget de gnskede afsendt i for-
aret 1852, havde en afsender i Thisted &ret fgr al-
lerede tegnet sig for plads til 200 stk. kvaeg. Da
farten fgrst var kommet igang anlgh *Jylland’
ogsad Thisted, hvor bl.a. agent Werner havde ar-
bejdet for sagen.

De fgrste rygter om at “Jylland“ gav underskud
fremkom allerede efter den f@rste sson. Selv om
rederiet benzgtede rygterne, blev ferre og feerre
afgange af de oprindeligt planlagte to ture om ma-
neden snart et konkret vidnesbyrd om, at der var
noget om snakken.

11854 blev der kun planlagt 7 rejser til den engel-
ske destination Lowestoft og snart kom der en
meddelelse om, at regeringen havde bortforpag-
tet skibet til et engelsk rederi mod forpligtigelse
til kun at foretage 7 rejser pa4 Agger Kanal. .
Da trafikken helt var ophgrt i 1856 og efter at
kgbmeend i Lemvig havde forsggt at tegne de ngd-
vendige aktier til kgbet af “Jylland*, som regerin-
gen havde udbudt til salg, protesterede redaktg-
ren af Thisted avisen:

- Det er dog en unzgteligt sandhed, at udskibnin-
gen af kvaeg herfra Vestkysten, har havet kvaeg-
priserne betydeligt, og har altsd vesret til vaesent-
lig nytte for landmanden. Hvor ofte har desuden
ikke vore landmand méttet finde sig i at tabe be-
tydeligt pa de stude, der sendes til Holsten, da pri-
serne der bestemmes efter holstenernes godtbe-
findende -.

Redaktgren opfordrede til, at man lokalt anskaf-
fede sig et skib, der kunne genoptage kvaegeks-
porten.

I 1860° erne patog DFDS damperne sig en del af
kvaegtransporten fra den vestlige Limfjord. Stgr-
stedelen af kreaturerne blev sejlet til Struer,
hvorfra de blev videresendst til de slesvigske mar-
keder.

I foraret 1868 blev der fra Thisted med damperen
“Flora“ sejlet 120 kreaturer og med damperen
“Aalborg” 190. Fra Doverodde fragtede begge
skibe ialt 548 kreaturer det forar.

Det blev med andre ord DFDS damperne og jern-
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Hjuldamperen AALBORG er bygget af B&W i 1875 og straks
indsat som et af DFDS’ skibe pd den vestlige Limfjord, som
aflgsning for en anden DFDS hjuldamper med det samme
navn, der skulle ophugges 1876. Grundstgdte ved Vejrg i april
1907 og derefter solgt som vrag.

banen i Struer,der blev svaret pa redaktgrens
bgnner.

Om vinteren, nar den regelmassige trafik i den
indre Limfjord ophdrte, satte DFDS fem af sine
skibe heriblandt “Thy“og “Fylla® ind p4 fragt af

korn fra provinserne til Kgbenhavn, hvorfra god-

set blev fragtet videre til England.

DFDS-SKIBE I RUTE
PA THISTED 1866-1951

“Fylla® (218 BRT) 1863-1914
“Odin“ (470 BRT) 96

“@rnen” (110 BRT) 1865-1909
“Uffo” (344 BRT) 1866-1889

“Thy*“ (304 BRT) 1869-1922
“Limfjorden” (378 BRT) 1881-1903
“Limfjorden® (408 BRT) 1904-1951

Limfjordsdampskibsselskabet

Fra Skive og Nykgbing blev der i 1869 taget initi-
ativ til dannelse af et rederi med henblik pa at op-
rette en daglig dampskibsforbindelse mellem Thi-
sted og Struer og mellem Nykgbing og Skive. Til
anskaffelse af de 2 dampskibe og 4 transport-
pramme, som skulle udggre flaiden, matte skaffes
en aktiekapital p4 60.000 rdl. Der blev udarbejdet
love for “Limfjordsdampskibselskabet af 1869
som blev henlagt pa gaestgivergirde og andre ste-
der, hvor folk mgdtes.

Men planerne méitte skrinlegges.
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De helt lokale rederier

I Thisted tog Handelsforeningen i september
1896 initiativ til oprettelsen af en dampskibsrute-
fart pd Thisted Bredning. Af skibsmaegler Lund
lejede et nystiftet aktieselskab en aldre, tidligere
tysk dampbad “Femern®, og kaldte den og og re-
deriet for “Knud®. Fra oktober dampede det lille
skib rundt til de forskellige ladepladser fra Dove-
rodde og Tacbring i syd til Feggesund og Amtoft i
nord. Navnlig p4 Nordmors var der interesse for
denne sejlads med passagerer og gods, og ved Gul-
lerup strand blev der bygget en anlgbsbro, som
man savnede ved de andre ladepladser. Mange
steder matte passager og gods fragtes til og fra
damperen i lejede pramme. En bekostelig og be-
svaerlig foranstaltning. “Knud“ var heller ikke
det rigtige skib til denne sejlads; den stak for dybt
og gik jeevnligt pa grund - ikke mindst ved Gulle-
rup, der i det halve ar, som selskabet eksisterede,
viste sig at vaere det eneste sted, hvor der var nok
at sejle med.

Foraret 1897 blev lejemalet med “Knud” opsagt.
I stedet blev der kgbt en 30 tons bad i Esbjerg, der
hed “Thor“ kr. Aktieselskabet Knud blev likvide-
ret og 10 pet. af aktiekapitalen var tabt.
Afbrydelsen af farten blev kort. Det lykkedes at
skaffe 16.000 kr. til starten af Dampskibsselska-
bet Thor, der allerede i april méned genoptag sej-
ladsen. Biden blev ogsi benyttet en del til lyst-
ture og skoleudflugter, men nogen strilende
forretning blev det aldrig.

Mens man var glad for den nye forbindelse pa
Nordmors, blev der i Nykgbing - ret naturligt - set
med skepsis pé det nye Thisted-rederi. Der kaldte
man “Thor” for “Piraten”. Som et modtrak star-
tedes et Nykgbing-rederi, der skulle drive sejlads
bla. pad Feggesund med dampskibet “Asnaes®

Dampbéden THOR, der i 1897 blev kebt af et lokalt aktiesel-
gkab, blev ikke nogen gkonomisk succes.
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5/3 FREDERIKSVZRK, blev den sidste lokalt ejede rutebad pa sejladsen i den vestlige Limfjord. Bygget 1889 i Geteborg, indfart
til Danmark 1882 under navnet NEPTUN. Fem &r senere kom skibet til Skive fra Frederiksveerk, og derefter i 1902 kebt af et
Thistedselskab og blev de neeste 5 ir et dagligt syn ved ladepladserne ved Amtoft, Gullerup og Vildsund. P3 billedet har Frederiks-
veerk lagt til ved Vildsund, hvor der ikke var nogen anlghsbro. Skibet blev i stedet sat pa grund og skulle vrikkes lgs, nar det igen

skulle afgé.

Et interessentselskab fra Skive kgbte en damp-
bad “Frederiksvaerk®, som p& samme tid blev sat i
rutefart pa Sallings kyster og Fur. Det fgrte til
kontroverser med fargemandene, der fandt at
deres rettigheder blev kraenket ved rutesejladsen.
Der kom sagsanleg fra bide Vildsund og Nacs-
sund. Sagerne gik helt til Hgjesteret, men sel-
skaberne blev frifundet ved alle instanser.

Fallit og endnu et rederi

“Thor* klarede sig ikke bedre en “Knud®. Efter
8-9 maneders sejlads var der oparbejdet et under-
skud pd 4-5000 kr. Man gav op, og solgte skibet.

Nykgbingbaden Asnzs sejlede ogsid med under-
skud, og bedre gik det ikke i Skive,

Da aktieselskabet blev endeligt oplgst i 1904 var
der 240 kr. til deling blandt aktionarerne.
Alligevel blev der gjort et nyt forsgg pa at etab-
lere dampskibssejlads pa Thisted Bredning. En af
aktionarerne foreslog da at pengene skulle forse-
res til Velggrenhedsselskabet!

Thisted Amts Avis refererede i marts 1900, at den
forngdne kapital pa godt 6000 til det nye forsgg
allerede var i hus.

Man gav skibene skylden for at tidligere forsgg
ikke var lykkedes, og man troede nu pa, at Skives
“Frederiksveerk” var den ideelle til sejladsen. Bag
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de nye planer stod kgbmaendene Thykier, Chr,
Sgrensen og Poulsen suppleret af sagfgrer Gade
og fiskeeksportgr Taabbel. Denne bestyrelse
sggte Thisted Amt om et tilskud til trafikken pa
Gullerup - og fik det.

Skive-selskabet var villig til at indgd en over-
enskomst, siledes at “Frederiksverk® skiftevis
skulle sejle pd Fur-Thisted og Fur-Skive. De to
byer havde torvedag pa forskellige tidspunkter,
84 derfor kunne man sejle fra Thisted onsdag og
lgrdag samt hveranden sgndag, hvor der kunne
foretages lystture med en fart pa 2 mil i timen og
125 passagerer ombord.

5/8 FREDERIKSV ZERK i Thisted havn 1905.

Denne fortelling om dampskibsfarten ggr det
ikke ud for en generel behandiing af skibsfart pa
havnen. Udeladt er sejlskibene og dermed de inte-
ressante partsrederier, men om dem er der ofte
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Den 9. april 1902 blev “Frederiksvaerks® fgrste
fartplan annonceret:

- Afgar fra Amtoft kl. 8 morgen, Feggesund 8 1/2,
Gullerup 9 1/2 med ankomst til Thisted kl. 10,
hvorfra returneres kl. 5 aften -

“Frederiksvaerk® sank under en forirsstorm i
Thisted Havn i 1906; sejladsen blev opgivet men
fygrst to ar senere - i 1908 - lykkedes det at s=lge
skibet.

skrevet, f.eks. i Historisk Arbog for Thisted Amt
1974. Partsrederierne kulminerer i slutningen af
arhundredet.



Havnens arbejdere

Hvis vi hermed taenker pa dem, der arbejder for
havnen, s vil de findes i et offentligt regnskab
som f.eks. havnefogedens. Som en sadan har vi
valgt at omtale Mads Lund (side 25). Men de, der
hjzlper med at losse ind og ud, kan nappe findes
registrerede, de er blot daglejere blandt andre
daglejere. I dette drhundrede bliver de under be-
tegnelsen “havnearbejdere” i stgrre byer orga-
niseret i fagforeninger, i Thisted som en del af by-
ens organiserede arbejdsmand, dog med ret fast
tilknytning til havnen som arbejdsplads. Det er
dem, dette kapitel handler om. Men fgrst om

Pakhuse

Varer der blev losset kunne ekspederes hjem til
eget pakhus. Robuste genstande som tgmmer og
kul placeredes pa en af havnepladserne. Men ef-
terhénden opstod et krav om et offentligt pakhus,
navnlig til stykgods fra dampskibene. 1859 ind-
gav nogle handlende et siddant krav og der blev
tegnet et tag pa stolper.

1876 blev der i hvert fald bygget et med vaegge, en
sdkaldt ’varehalle’, en lukket perron. Men det
manglede til gengeld gulv og det var meget ube-
hageligt, nir der skulle samles spildt korn eller
krydderier op. I 1882 fik det gulv og holdt si til
langt op i naeste Arhundrede.

DFDS havde sit eget pakhus, idet en grosserer V.
Prior 1863 havde kgbt ruinerne af et gammelt
pakhus, der havde hgrt til amtsforvalterboligen
{se under billedet af Hotel Alborg, side 16)og op-
fgrte et nyt 1866 for DFDS. Og det blev s erstat-

Slebestedet ind mod toldboden, det klassiske billede af et sle-
bested i Thisted. Tiden er vel mellem 1905 og 1907.

tet 1875 af et nyt oppe ved Storegade, der 13 der til
op i 1920erne. DFDS’ pakhus fungerede til sidst
som rederiets kontor, hvorimod havnens varehal-
le blev kaldt ’dampskibspakhuset’ og i almindelig
tale 'Det Forenedes Pakhus’.

Losning og slaebesteder

Til at losse og laste havde havnen omkring 1900
ikke stgrre mekaniske hjelpemidler. Netop mel-
lem drhundredeskiftet ag maske 1910 findes foto-
grafier med en lossekran af trae, som DFDS brugte
ved dampskibsbroen. Ellers métte skibene ved
hjaelp af bomme sgrge for hejsearbejdet - men hav-
nearbejdernes misbrugte rygge var uundvzrlige.

5 steder i bolvaerkerne fandtes nogle afbrydelser,
hvori der var placeret de sidkaldte slzbesteder.
Her kunne man trs#kke bade, hyttefade, store
sten og ikke mindst tgmmer op p& havnepladsen.

Et sleebested er i virkeligheden en viderefarelse af
de sakaldte 'kise’ som fandtes ved kysten i Thi-
sted fgr 1841, nemlig et stykke strandbred, der
var ryddet omhyggeligt for stgrre sten, béde over
og under normal vandstand.

Havnearbejderne

“Det var et slaeb, men der var en dejlig atmosfae-
rel” Sddan sammenfatter to gamle havnearbej-
dere, Sigvald Jensen og Emil Nielsen, deres ople-
velse af et mangearigt liv med havnen. Begge har
med deres erindringer ydet et afggrende bidrag til
dette afsnit.

I dag ser havnearealerne forladte og menneske-
tomme ud. Skibstrafikken er - bortset fra fritids-
sejlerne - begranset; og anlgber der et skib, fore-
gar losse- eller lastearbejdet mekanisk og i lyn-
tempo.

Engang var det anderledes. En overvejende del af
varetilfgrslerne til Thy gik fgr 2. verdenskrig og i
den fgrste efterkrigstid gennem Thisted Havn, og
mgdet mellem skibene og byens kulhandler, tgm-
merhandler, foderstofforretninger m.v. beskeef-
tigede et betydeligt antal maend.

Det fgigende skal vaere et forsgg pa at fremkalde
og fastholde et billede af havnearbejdets vilkar,
som det kunne opleves i 30‘erne og 40‘erne. Arbe;j-
det hvilede da endnu pa traditioner, der kan fgres
langt bagud i tid, men i dag kun lever i gamle ar-
bejderes erindring. Derfor kaster fremstillingen
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Der er som si ofte fgr oversvgmmelseiden lave del af havnen. Tiden er det fgrste &rti i rhundredet. Ibaggrunden ser vi gruppen af

ogsé indirekte lys over en eldre tid, som det pé
grund af manglende kilder er svaert at beskrive.
Som grundlag for billedet har man derudover en
ret detaljeret, trykt skibsfartstatistik og endelig
forhandlingsprotokollen over bestyrelsesmgder
og generalforsamlinger i arbejdsmeendenes fag-
forening, samt de lokale overenskomster mellem
fagforeningen og havnens arbejdsgivere.

Trafikken p4& Thisted Havn

4 Varestrgmmen i Thisted Havn er i udpreeget grad
| ghet fra skibene og ud i byens virksomheder og til
‘I landbruget. I de fleste ar udggr den udlossede va-
remaengde kun mellem 1/5 og 1/10 af den indlos-
sede. I hundredevis af skibe ma hvert ar vzere sej-
let tomme fra byen.

Det er “havets husmsend®, de sméa treeskibe, der
dominerer trafikken. Af de mere end 700 skibe,
der i 1929 besggte havnen, var kun omkring 40
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gamle huse ud for Korsgade. Til venstre har vi DFDS’ kontor fra 1875, til hgjre havnens dampskibspakhus fra 1876 og midt ude i
vandskvattet str alle tiders klodsede legetgj pa en lille vogn med fire hjul, hvoraf de to er pa drejeskive, vognen kan altsa styres. En
krog er med sin kazde(?) faestnet til monstret - og kzeden kan hives op med et vindsel bagest p4 vognen. Det er DFDS’ kran til at lgfte
stykgods over pa kajen og den m# fgrst rulles hen til skibet uden at valte og dampskibsdragerens vogn ma vzere pa plads.

dampskibe - nir man ser bort fra den ugentlige
DFDS-rutebid med stykgods. Skibenes gen-
nemsnitsstgrrelse har veeret ca. 70 bruttoregi-
stertons, og der sker ikke vaesentlige sndringer i
dette forhold de naste 25 dr. Men det samlede an-
tal skibe, der arligt besgger havnen er for nedad-
giende. 1 1938 nér det et forelgbigt lavpunkt - 478
skibe. Det m4 have haft en meserkbar virkning pa
beskaftigelsen i havnen. Netop i 1938 blev det da
ogsa dreftet pd en generalforsamling i Arbejds-
mandenes Fagforening, hvad man kunne ggre
for at stimulere trafikken pa havnen. Formanden
Chr. Iversen, der pa det tidspunkt ogsa var byens
borgmester, omtalte bestreebelserne pa at bygge
et kvaegeksportmarked i tilknytning til havnen.
Men blev kriseérene drgje for de msend, der arbej-
dede i havnen, gik det helt galt, da verdenskrigen
kom.

I 1940 kom der mindre end 300 skibe til havnen.
Den eneste trgst var de store cementleverancer



til feestningsbyggeriet ved Vestkysten, der i 1943
skabte rekordhgj omsstning i havnen.

I efterkrigsirene blev situationen i nogen grad
rettet op, men havnen har haft sveert ved at gen-
vinde fortidens livlighed. Fgrst i 1950 overstiger
man niveauet fra 1929, og de fglgende ar er ten-
densen igen vigende.

30°%ernes krise og krigsirenes restriktioner og
forsyningsproblemer har gjort havnen til en vae-
sentlig mindre arbejdsplads end den var i de
fgrste artier af Arhundredet. Men ogsi en anden
- mindre dramatisk og igjnefaldende - men
mindst ligesa indgribende udvikling spiller ind.
Havnen er si sméat ved at miste sin status som
den centrale varetransportvej ind til Thy. Der
har veret en form for arbejdsdeling mellem havn
og jernbane, sddan at en veesentlig del af rastof-
ferne: Brandsel, byggematerialer, foderstoffer,
kunstggdning m.v. kom ind over havnen, og en
vaesentliz del af de forarbejdede varer:
Landbrugsvarer og fisk m.v. blev sendt afsted
med jernbanen. De forbedrede landeveje og det
ggede antal lastbiler er det, der for alvor under-
graver havnens position. Maske er det den ten-
dens, der allerede ggr sig geeldende i slutningen af
30‘erne, indtil benzinmangelen i besattelsesire-
ne midlertidigt standser udviklingen.

Arbejdsmend

Havnen trak arbejdsmeend til. Her 14 arbejds-
mseendenes hus, bygget 1 1919, hvor man mgdte op
til kontrol hver formiddag fra kl. 10-11, hvis man
var arbejdslgs. Og det var der mange, der var i
30erne.Pa landsplan var det op gennem 30erne
omkring eller over hver tredie arbejdsmand, der
gik ledig. Ved arbejdsmzndenes hus kunne der
std mere end hundrede mand og vente. Maske
vidste man, at en ladning trs eller kul var i vente.
Maéske hibede man péa arbejde ved den ugentlig
DFDS-béds anlgb. Var der en arbejdsgiver i byen
eller en bonde i oplandet, der manglede et par
mand til et arbejde, var det arbejdsmandenes hus
han ringede til.

Det var ved losning af stykgods fra DFDS-baden,
“Limfjorden®, Sigvald begyndte sit havnearbej-
derliv, kl. 4 om morgenen engang i 1434. At han
sggte til havnen var neeppe tilfeeldigt. Her havde
han leget i drengedrene og tjent sine fgrste penge
allerede i 12-3rs-alderen ved at banke fiskekas-
ser sammen. De unge &r havde han tilbragt til
sgs. Han fglte sig hjemme pa havnen og fandt sig
til rette med arbejdet. Det var langt fra alle, der
gjorde det. De gamle havnearbejdere var ikke

Arbejdsmzaendenes hus, hvoraf den zldste del er bygget 1919,

nemme at bide skeer med. Var man nasvis eller
uvillig til at tage ved leere, blev man ikke gammel
i det arbejde. Man métte indordne sig. “Tag den
med rol“, sagde de gamle, “find et tempo, der pas-
ser, ellers er du ferdig til middag®.

Det gjaldt ikke blot om at have gode krafter, men
i ligesa hgj grad om at gkonomisere med dem og
bruge dem rigtigt. Og her havde de gamle arbej-
dere indtjent en erfaring, som den unge gjorde
klogt i at Iytte til.

Havnearbejdet var i udpraeget grad holdarbejde.
Bade for havnearbejdernes indtjening og for ar-
bejdsgivernes omkostning var det afggrende, at
arbejdet gik i en effektiv rytme. Derfor udtog ar-
bejdsgivernes forvaltere og pladsformand gerne
de ngdvendige folk sjakvis, altsd en gruppe, der
kunnhe sammen og havde erfaring i at samarbej-
de.

Derved blev det at veere havnearbejder et spgrgs-
mal om personligt hindelag og evne til at gd ind i
feellesskabet. Det blev si at sige opfattet som et
fag for sig selv, selv om mange, der opfattede sig
selv som havnearbejdere naturligvis i perioder
med darlig beskeeftigelse méatte tage andet arbej-
de.

Det er ikke muligt preecist at ggre op, hvormange
der arbejdede ved havnen, men i begyndelsen af
30‘erne - fgr tilbagegangen i trafikken satte ind
og fgr kulkranen blev stillet op, har det forment-
lig drejet sig om ca. 70 mand.

Den personlige kontakt til havnen som arbejds-
plads blev ogsd styrket af den “opsggende ar-
bejdsformidling”, der foregik. Havnearbejderne
vidste, ndr et lager af f.eks. kunstgddning var ved
at vaere slunkent, eller nar et kulskib var i vente.
S4 gik man ind pa kontorerne og traf en aftale el-
ler blev skrevet op. For arbejdsgiverne ville jo
helst have “nogen, der var kendt med det”.
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Overenskomsten

Organisatorisk var der orden i sagerne. Hav-
nearbejderne var medlemmer af arbejdsmsende-
nes fagforening i Thisted, stiftet 1897. Til forskel
fra arbejderne i de stgrre havne har man i Thi-
sted ikke gnsket - eller haft styrke til - at danne
egen fagforening. P3 tilsvarende vis var havnens
arbejdsgivere medlemmer af havne- og kgb-
mandsorganisationen i Thisted.

Nar tidén var inde til overenskomstforhand-
linger, mgdtes arbejdsmandsbestyrelsen - med
Chr. Iversen i spidsen - med arbejdsgiverne:
direktgrerne A. Mikkelsen, M. Sdrensen, tém-
merhandler Hedegérd, meegler Bjerre og endelig
formanden, konsul Bendixen. Denne kreds for-
handlede sig sa frem til en overenskomst om de
forskellige typer af havnearbejde indenfor de
rammer, hovedorganisationerne havde afstuk-
ket. Timelgns- og akkordsatser blev fastlagt, og
det blev aftalt, hvilken bemanding, der skulle
veere til de enkelte arbejder bla. afhzngig af
transportvejens leengde. Opstod der uenighed ef-
ter at overenskomsten var indgaet, blev der for-
spgt lokal mepling, eller man sendte sagen
“opad” i organisationshierarkiet.

Vist kun en gang - i efterret 1935 - er en u-
enighed endt i en arbejdsnedlzggelse. Konflikten
opstod omkring bemandingen - det var fgr kra-
nen revolutionerede arbejdet med kullosning.
Sagen endte med, at fagforeningen erkendte
strejkens ulovlighed og betalte 500 kr. i bod og
300 kr, i sagsomkostninger.

Var der mindre uenigheder i det daglige - f.eks.
omkring overarbejdstidsbetaling - sd gik man
blot op p4 havnekontoret og hentede “Kraen Iver-
sen”, forteeller de gamle arbejdere; han var man-
den, der med den trykte overenskomst i hinden
kunne s=tte tingene pé plads.

Den daglige arbejdstid var fra kl. 7 morgen til 5
eftermiddag, afbrudt af en frokostpause fra halv
ni til ni og en solid middagspause fra tolv til halv
to, hvor man formentlig gik hjem og spiste dagens
hovedmaltid og tog sig en lille lur.

Timelgnnen var i 1930 pa kr. 1,05. Ved over-
enskomstfornyelsen i 1936 blev den sat op med 2
gre. En vasentlig del af arbejdet foregik ved ak-
kord. Ogher kunne lgnnen presses en deli vejret.
Det fremgar af en internt udarbejdet statistik i
arbejdsmeaendenes fagforeningsprotokol, at den
“reelle” gennemsnitlige timelgn i 1937 14 pd 197
gre (208 for kul, 182 for korn og 190 for kunstgpd-
ning). Til sammenligning kan anfgres, at den
gennemsnitlige timelgn pa landsbasis 1.1937 be-
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lgb sig til 133 gre for ufaglerte og 157 for faglaer-
te. Den relative gode akkordaflgnning til hav-
nearbejderne i Thisted skal naturligvis ogsa ses 1
lyset af de betydelige ledighedsperioder, der kun-
ne vere mellem gode jobs. Var man arbejdslgs,
belgb understgttelsen sig for forsgrgere til 3,40
kr. om dagen. Det blev i 1935 forhgjet til 4,00 kr.

Arbejdet

Det er betegnende for udviklingen, at Sigvald
Jensen, der begyndte pad havnen i 1934 og Emil
Nielsen, der fgrst begyndte i efterkrigstiden, pa
mange mader har oplevet den samme organisati-
on af arbejdet. Den helt skels®ttende forandring
seetter fgrst ind fra midten af tresserne. Men alle-
rede i trediverne begyndte mekaniseringen at
gette sig spor. Man kunne endnu opleve bade
med handtrukne spil, men de begyndte at blive
sjizldne, og pa kullosningens omrade betgd kra-
nen, der blev sat op i 1936, en stor forandring - og
besparelse af arbejdskraft. Udover det var den af-
ggrende faktor i hele perioden arbejdernes erfar-
ing og handelag, kombineret med opstilling af
gangbroer, sliske m.v.

Kul, koks, cinders og briketter var gennem hele
perioden frem til midten af 50erne - opgjort i
mengde - havnens vigtigste varetype. Naesten
hele energiforsyningen; elveaerk, gasveerk, indu-
strielle anlegs dampmaskiner og boligopvarm=
ningen var baseret pa kulprodukter. I 1930 blev
der importeret 32.000 tons til Thisted Havn. I det
veerste krisedr - 1933 - var det faldet til 22.000. I
de fglgende &r var der en vis fremgang, men i be-
seettelsesarene gik det helt galt: den arlige import
var under 10.000 tons - i 1945 endda kun godt
2.000 tons.

Fgr kranen blev opstillet ved Sgrensens kulhan-
del satte en stgrre kulbdd omkring 30 mand i ar-
bejde. I hver lastluge arbejdede 3-4 mand. Spillet
blev betjent af “winch-manden®. I tgnder blev
kullene hejst op pA en bro, en sidkaldt “stilling®,
der i 2 meters hgjde farte ind til kullageret - eller
en noget lavere stilling, nar der blev losset til
jernbanevogn. Pa skibets deek havde ’gertsman-
den’ ansvaret for, at tgnderne kom op og ned af
lasten uden at ramme arbejderen. Oppe pa stillin-
gen blev indholdet tippet over i 2-3 trillebgre, der
sa blev kgrt ind og tgmt over lageret. Ikke s fi
havnearbejdere blev invalideret ved fald fra stil-
lingen, medens de baksede med de tunge trille-
bgre. Efter en sddan arbejdsdag var der brug for
at blive grundigt skrubbet fra top til t&, hvad der



de fleste steder foregik i en balje pa kgkkengul-
vet.

Da kranen kom i 1936 skulle der kun bruges 3
mand til at lempe i lasten. Den overflgdiggjorde
et hérdt, beskidt og farligt arbejde, men den fjer-
nede ogsd et betydeligt antal arbejdspladser. Der
var da ogsa en del mukkeri blandt havnearbej-
derne over den nye maskine, men man métte ac-
ceptere den.

Treelast spillede en betydelig rolle i trafikken pa
havnen. De store stabler af sorterede: planker og
breedder har preeget havnepladsen i helé sommer-
halvéret. I 1930 blev der indlosset nasten 8000
tons trae i Thisted havn. Gennem de fglgende kri-
sedr faldt det til under det halve, og trods et kort-
varigt opsving i 1943 og 44 til nesesten 5.000 tons -
det er de tyske anlsegsarbejder, der spiller ind -
blev det en varig tilbagegang. I de fgrste efter-
krigsdr kom der kun f4 hundrede tons trz til byen
via havnen.

Treaeet blev “lagt i leenger” i lasten af skibets egne
folk. Ved hjeelp af “winch-manden“ og skibets spil
blev det s& bragt i land. Her gjaldt det for arbej-
derne om ikke alene at f det rette greb om plan-

kerne, men ogsa om at have det rette gjemal, sa
de lynhurtigt kunne se, hvilken leengde de pagzel-
dende traestykker havde og fi dem transporteret
til den rette bunke. Havde man ikke dette seerlige
talent, mitte man se sig om efter andet arbejde.
Fra den midlertidige opstabling pa kajpladsen
gik turen si videre ud til de forskellige tgm-
merpladser, hvor traeet blev stablet til tgrring,
ofte gennem flere ar.

Ved losning af kunstggdning og cement var der
ofte tale om, at varen skulle afvejes i szkke i
lasten fgrat. Var der mindre end 19 meter til pak-
huset, skulle der bruges 4 mand til transporten;
for hver 5. meter derudover skulle der s®ttes en
mand ekstra ind. Ved den form for losning var
“rankemanden® en central person. Det var hans
opgave at sikre, at szekkene inde i pakhuset blev
“lagt i ranker” med stgrste praecision, s man
undgik skavheder eller ubalance i opbygningen
aflageret.

Var “rankningen” darlig, kunne det hele skride
sammen eller blive vanskeligt at fi ud igen.

Havnen er nu mennesketom, og det lossearbejde,
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der er tilbage er stort set mekaniseret. Et spaen-
dende milj¢g lever nu kun i erindringen. Det er
méaske beklageligt, men man kan ogsi betragte
det som en af de garvede havnearbejdere, gamle

Kulkranen fra 1936. Kajen i forgrunden er i @stre havn (leeg meerke til slebestedet), og der ligger HEDVIGQ, “Gudnses dagvogn”

Wadman, der i 1936 stoppede diskussionen om
den nye kulkran med ordene: “Ka’ I ik’ se, bitte
folk, det er udviklingen. Vi kan ikke neegte det.
Men der findes andre arbejdspladser!“

-

som den kaldtes, da den bl.a. sejlede kghmandsvarer til omegnens pladser fra grossisten i Thisted.

Rankning af ssekke i pakhus.
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Hvi]l under transport af tgmmer til Sgrensens Tgmmerhan-
del.
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Ostre havn

1913, neesten samme dag, hvor TRIO er pi bedding (gverst), henger sjiegtfiskernes mange smé net. til tgrre pa Pstre havns

sp@rremole (nederst).




PAstre havn mellem 1927 og 1930. Det meste er forklaret pd andre billeder fra @atre havn. I venstre side Anna Furbos fiskehus.
Midt i - men langt veek - ses det offentlige slagtehus med hej skorsten, savsksrer Larsens mglle, der ser meget affeeldig ud og helt
til hgjre i det fjerne: det nye skibsvaerft.

Pstre havn 1934. Fiskehuset er der stadig og hyttefadene p4 sleebestedet viser at det endnu far tilfgrsler - men bunden af @stre
havn med kaj har skiret den gamie herlighed med Fértofts sliske og den flade strand bort. Synderen toner frem i baggrunden;
andelssvineslagteriet ganske stiligt med Jens Fogeds klassicistiske kontorbygning.
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Fiskerne

Hverken da Handelsstandsforeningen stiftedes
1866 eller Handveerkerforeningen i 1877 var ti-
den moden for en fiskeriforening. Men det krav
om slisken 1 @stre havn 1881 viste at tiden var
nzer, 1892 blev sa Fiskeriforeningen for Thisted
og Omegn stiftet. Initiativtager - og formand til
sin dgd 1906 var manufakturhandler, agent A.
Tachau. Hans store interesse for havnen har vi
mgdt i et andet kapitel. Medlemmer blev udover
fiskere i den vestlige fjord ogsd en del kgbmaend,
hvad enten det nu var stgttemedlemskab eller de
handlede med fisk, Foreningen begyndte arbedet

med at ophjzlpe fiskebestanden i bredningen.
Det var navnlig rgdspattefiskeriet, der havde
foreningens bevigenhed gennem udsetning af
rgdspztteyngel i Thisted og Visby Bredning. Og
efterhinden gik ogsi staten ind i dette arbejde.
Den fgrste udplantning var pa 6.700 stk. rgdspaet-
teyngel. I 1894 var tallet steget til 70.000 og
springer vi frem til drene mellem verdenskrige-
ne, blev der hvert ar udplantet mellem 35 og 40
tons yngel, som fiskerne selv fangede i Nissum
Bredning. Udplantningen fandt sted i april mén-
ed og allerede midt pa sommeren kunne man be-

Limfjordssjsegte i den “nye* fiskerihavn omkring 1915. 1 baggrunden ligger Koopmanns Svineslagteri og de sidste huse pd Strand-

vejen og den gde slette til hgjre bliver senere til Johnsens Alle.




gynde at “hgste”. Selv om udplantningen ikke
blev en guldgrube for erhvervet steg mangden af
landede rgdspeaetter efterhinden til det mange-
dobbelte. For fiskerne var det en betingelse for at
overleve. Minigteriets biologer betragtede der-
imod udplantningen som en betinget succes alle-
rede pa et meget tidligt tidspunkt, men man fort-
satte alligevel med at give den gkonomiske stgtte
til det erhverv, som i tiden omkring drhundrede-
skiftet trods alt forsgrgede mange familier: Ud af
de 6.800 mennesker, der boede i Thisted i 1911
var 185 beskazftigede med fiskeri. Detle antal
holder sig konstant gennem lang tid ligesom an-
tallet af fiskefartgjer.

Fiskeriforeningen kunne i 1911 konstatere, at der
fiskede 37 bade fra Thisted, Gullerup, Flade,
Malle og Hovsgr, 8 bade fra Vildsund, 12 fra Tse-
bring og Karby og'11 bade fra Skyum, Gudnas og
Visby A omkring Thisted. Dette tal forblev usen-
dret frem til bessttelsen.

Men bidene blev efterhdnden stgrre og mere
effektive. De fgrste fartgjer med 2-3 HK motorer
kom til Thisted i 1907, men alligevel gik der for-
holdsvis lang tid fgr Thisteds fiskerflade var helt
mekaniseret: i 1942 sejlede en trediedel af fisker-
ne stadig med sejl. Men efter besattelsen gik
fiskeriet i Limfjorden en hérd tid i mgde. Priserne
faldt: i 1946 blev der landet 1.163.000 kg fisk i Thi-
sted Havn til en veerdi af 224.000 kr., 1 1970 var
den landede masngde pa 2.780.000 kg til en verdi
af 201.000. En fordobling af masngden indbragte
altsé et mindre belgh, og sa er der slet ikke taget
hgjde for prisudviklingen.

Den store medlemsskare i Fiskeriforeningen
svandt efterhidnden ind til den lille hindfuld fiske-
re, som oplgste foreningen i 19686.

- e

Jens Ger (Jensen) (1860-?) var fagdt p4 Nordmors, gift med en
morsingpige, men bosatte sig 1893 i Thisted som fisker og
kvaseskipper. F4 &r efter var han med ved en redningsaktion,
som han gerne fortalte om (ge Thisteds Amts Tidende 7.11.19-
40). En del fiskere havde fisket i noget ’summel’ (grgdis) mel-
lem Thisted og Mors. En bad ndede ikke hjem, men frds fast.
Konsul N.C. Andersen stillede sin bad til ridighed, hvis nogen
vovede at g& med. Jens @er var en af de fem, der meldte sig.
De métte vente en nat si at isen kunne baere en sleede og de
npdstedte treekkes over, men s frgs de selv fast og méittie
vente 4 dage til de kunne gé p4 isen til Thisted. Kun Jens Jer
gik igennem, han var for tung - men en eftermiddag kl. 3 gik
de pd land og det halve Thisted var pa benene.

Strandvejen vender SSV, velegnet for en eftermiddagsbeenk,
her med spmand Niels M. Nielsen (Maler Nielsen’) fra nr. 11,
Lars Peter Eriksen fra nr. 17 og Marthinus Skaaning, der bor
herinr. 15.



'Whisky Bob’

Samtale med "Whisky Bob’

- Jens Christian Jengen, som han var dgbt, var fgdt 1880. Fra
gin konfirmation sejlede han som matros i alle verdensdele,
men &4 begyndte han 1907 som figker i Thisted “hvor der den-
gang var omkring 20 bide i havnen, Om sommeren var der
langt flere - jeg vil skyde p4 en halv snes flere....der kom fra
fiskerlejerne ved Klitmgller, Harbogre og Vorupgr...fordi de
ikke kunne holde deres fisk friske om sommeren...det var kun
sejlbade og robdde, der blev benyttet til fiskeriet. Fgrst 1918-
19 kom der motorbéde, men motoren var kun pé 4 hk...
Havnen gik op til min dgr (Whisky Bob boede Strandvejen 21)
og langs kajen var der et valdigt liv. Vi havde kgbt tre skibs-
ruffer, som vi brugte til arbejdshuse. Her havde vi alt vort
grej. Der var altid fiskere og hele Strandvejen var dengang
beboet af fiskere....dagen gik med fiskeri og rensning af garn.
Vi hjalp hinanden og der var aldrig spektakel. Vi var pa fjor-
den g4 snart solen var p& himlen. Vi brugte nedgarn, og dem
var der 72 af. Hver dag skiftede vi de 12, som vi derefter tog
med hjem, hver de blev renset. Men der skulle fiskes meget
for at {3 til det daglige brgd. Et godt udbytte var en rgdspette
pr. garn - det var vi tilfredse med - men s skulle'der ogsa
fiskes om sgndagen.... Men det blev bedre, da der for alvor
kom gang i redspeetteudplantiningen... 1902...Det haendte jo at
der blev for koldi pd havnen. Det blev der rédet bod pa ved at
g4 ind til Madam Hyllested, der havde et vartshus pd Strand-
vejen 3. En dag vi havde siddet og fiet nogle 'smé swart’ skul-
le nogle af os til semandshal p4 Hotel Aalborg. Dengang var
der en del sejlads fra Thisted til Skotland og derfor mange
sgmeend i havnen. Vi blev i godt humgr den aften og beslut-
tede derfor at give os selv rgvernavne. Men det skulle veere
navne efter et blad, der hed 'Revyen’ som dengang kostede 4
gre. I dette blad var der rgvernavne p engelsk og dansk. En
fik navnet 'Et @ire’, en anden 'Niel Copper’ og jeg selv navnet
Bob’. Den engelske betjent hed jo en bobby. Men da jeg den
aften havde fiet for meget whisky, kom navnet af sig selv.”
(uddrag af Thisted Dagblad 31.7.71)

Whisky Bob dg¢de fem ar senere som 96-&rig.

1908

Sjeegtfisker Christian Vandet Christensen (Kr'zn Wandet).
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Taabbels fiskehalle. Kabmand Poul Taabbel drev i nr. 20 ved havnen mange forretninger, almindelig skibshandel, rageri og konservesfa-
brik og stor forretning med opkgb og videresalg af fisk. Kvaseskipper Nikolaj Eriksen pd Strandvejen var en af dem, der hentede 4l og
andre fjordfisk fra mange pladser pA Mors og i Thy. Spnnen Viggo Taabbel stir i deren til fiskehallen i det gamle hus fpr 1917, gennem
ruden ses den velordnede butik og i ruden spejles havnepladsen med gaslygte.

Anton Ottesen (1860-1936) var anden generation 1
fiskeeksportfirmaet og ses her pd sit kontor i det tidligere
posthus 1906. Drev kongervering af fisk i det gamle jernstghe-
ri fra omkring 1885 og tog 1913 patent pa en s=rlig kelevae-
ske, som han dog ikke fik det fulde udbytte af. (Om faderen,
Jens Roed Ottesen (1833-1921) se side 18)
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Skibe pa bedding

Det er sveert at skelne skarpt mellem en bid oget
skib og siledes vil betegnelsen badebygger,
skibstgmrer, skibsbygger, skibsbygmester m.fl.
ses anvendt ret frit. Badebygger kan vsre den
méaske selvuddannede, der giver sig til at bygge
bade. som bierhverv til fiskeri eller landbrug-,
men det kan ogséd dsekke over den tillerte med-
hjeelper for en professionel bidebygger. Badebyg-
gerne fik aldrig oprettet et lav.

Skibstgmrer er den uddannede svend hos en
skibstgmrer, men uddannelsen blev langt oppe i
dette arhundrede meget tilfeeldig med svende-
brev uden prgve. En skibstgmrer kunne méske
blive skibsbygger om han fik en kunde - og et godt.
sted at satte et skib op. Men de fleste skibstgm-
rere forblev beskaeftigede hos en mester. Men i
smalle tider kunne en skibstgmrer have for-

tjieneste som badebygger, hustgmrer, mgllebyg-
ger eller savskarer for ikke at glemme Jens Roed
Ottesen, der over jobbet som vsertshusholder
endte som fiskeeksportar.

Og omvendt: hvis der var god gang i byggeriet
kunne der ogsa beskaeftiges fiskere, sgfolk, hind-
langere, hustgmrere, mgllebyggere og hjulmsend’
{citeret efter en beskrivelse af faget 1943).

Ved et skibsveerft skal man nok forstd en veleg-
net skibsbyggeplads med fast adgang til forskelli-
ge faciliteter. De bgr omfatte en bedding med grej
til at hale et skib op, mulighed for stabelaflgbning
i passende dybt vand samt en svedekiste til at
dampe tra grundigt igennem si det kan bgjes.
Hyvis skibsbyggeren ikke selv gjer stedet, skal det
kunne lejes af havnen pa rimelig tid f.eks. et
halvt ar. e

Beddingen 1 Jstre havn er omtalt mange gange i den lgbende tekst. Billedet opgives at vare fra omkring 1895 og der er ligeledes
tradition for at det er Kristian (Fartoft) Christensen, der star ved nybygningens stzevn. Lederen af byggeriet pi denne tid skulle
vaere Carl Petersen, der s& kunne veere den mark klaedte nr. 3 fra hgjre, han dgde 1898. Der er ialt 10 personer om skibet. Kristian
Fartofts sgn Mads gav mange ér senere fglgende oplysning: der var i 1890erne 4 Kristian’er samtidigt pa veerftet: hans fader Kr.
“Fartoft” Christensen, Kristian Andersen, “Kristian Apoteker” (maske Nielsen?) og “Klitmgller-Kristian® (méske Bach?). Det

har ikke kunnet verificeres.
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Det fgrste skib, der blev bygget i Thisted skal
veere skonnerten 'Jens Nordentofts Minde’ fra
1849, Den byggedes af Christen Strand fra Ny-
kgbing, der var flyttet hertil i forbindelse med
havnebyggeriet og prasenterede sig som skibs-
bygmester. Den yngre Peder Hald nedsatte sig
1853 med skibsbygning og molearbejde, men da
han gnskede den bedste plads foran Magasinhu-
set og havnekommissionen var lidt traeg, truede
han med at bygge sin skonnert ved Doverodde.
Det hjalp, sa den 7. juni 1855 kunne 'Amalie og
Emma’ lgbe i vandet her. Det smukkeste billede
af et skib under bygning i Thisted er vel C.M. Teg-
ners litografi, der med stor sandsynlighed kan da-
teres til 1854-55 og som derfor kan forestille
’Amalie og Emma’ (Se side 18).

Men hverken Strand (der flyttede videre til
Struer 1857) eller Hald (der blev den ledende ved
havnearbejdet neesten til sin dgd 1902) havde et
egentligt fast skibsvaerft,

Da kvaseejerne @gnskede en fast sliske (bedding)
s& de kunne trakke deres bade open gang om ma-

neden - og fik det i 1881 i @stre havn - var der nok
mulighed for lsengerevarende lejemal. |

Om senere skibsbyggere skal her kun navnes
navne: A. Andersen, P.C. Andersen, Christoffer
Andersen, Carl Petersen (der dgde 1898, kun 39
ar gammel efter 15 meget effektive ar i byen) og
Kristian Christensen, kaldet ’Kraen Fuertoft
Alle disse var til tider knyttet til den lille sliske.
Om dem alle gzelder, at arbejde med molebygning
og -reparation, evt. husbygning og savsksering,
gav mere end skibsbygning.

1886 ansgger 2 skibsbyggere om ikke smaé-
arbejder i havnen kunne fordeles mere ligeligt,
geerlig nu hvor den 3die (Hald) ikke leengere pa-
tager sig mindre opgaver.

Bygningen af stgrre traeskibe kulminerer i slut-
ningen af arhundredet, men s sent som 1926
giver man de to Nvkgbing-folk N. Krogh og M.
Christensen de bedste faciliteter og fast lejemal
til byens fgrste rigtige skibsveerft. Og det funge-
rede 84 fra 1927 til slutningen af 1970erne og skal
ikke skildres her.

Galeasen TRIO pa Kristian Fértofts sliske efter grundstgdning 1913. Skippér Christen Madsen t.v. under staevnen og familie
m.m. langs ralingen. Ialt 8 personer er beskaftiget ved arbejdet (se de fylgende sider)
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Om personerne:

1. 8kipper Christen Madsen {ikke fra Thisted).

2. Navn méske Ubbesen, udstyret med en kalfatrekglle og en skraber. Igvrigt solid undertrgje under den stribede skjorte, vest
med urkade, blgd hat med band.

3.Ukendt, med kalfatrekelle og -jern, vaerk vundet om venstre hind. Solid stribet vest og skjorte, hdj kasket.

4. Ukendt i maskinstrikket sgmandstrgje og kasket og med kalfatrejern og -kglle af den krumme engelske type.

5. Kristian Christensen (Krz'n Fuertoft) med kuglehammer til nitter og med stemmejern, klaedt i bekvem arbejdsjakke.
6. Andre’s (Furbo) Pedersen med kalfatrekslle og -jern.

i

’ 7. Hustgmrer og mellebygger Ubbe Ubbesen der arbejdede for skibsverftet. De sidste ukendte.
I

|
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Modtagelser af de kongelige har n@sten altid vaeret vellykkede (undtagen, da tronfglgeren kom for sent i 1846). Alle kender deres
plads i menuetten. Her i 1931 fik de grimme pakhuse flag pd, folket treengtes i baggrunden, méske holdt inde af gamle gardere og
honoratiores. Enlige springere og tirne er placeret pa de rigtige felter; Hans Majestat sgger oplysning om hvordan det er gaet
med byen siden sidste besgg - méske savner han ogsé de gamle huse, der netop er raget ned. Vognmand Vangsgaard og hans Rolls
Royce nr. 81000 star beredt. Og alle ved, at det bliver sidste gang det gamle 'Dannebrog’ med hjul og gule skorstene, lasgger til ved

kornkajen,
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‘Snorren’ og ‘fastelavnsbiden’. Vi kommer her tet pd 'Snorrens’ to huse. Det lille hus pa hjgrnet fra 1814 blev 1 1885 ombygget til et
2-etagers. Det er med afbrakket hjgrne, der fortsetter helt op i tegltaget, og muren er udsmykket med tre band. Huset tithejre fra 1848 er
lidt lavere (det er den mindre loftshgjde, der slar igennem) og har en glat mur med enklere bénd, derimod en beskeden tandsnitsfrise i
gesimsen, ganske som vi s3 ovre i Christen Jacobsens gird. ) '

I forgrunden stjzles billedet af "fastelavnsbaden’, en skik, der 1846 indf@rtes i byen. Naermeste forbilleder kan have varet Nibe, Randers
eller Arhus. P4 Fyen kendes traditionen lengere tilbage og oprindelig er den vel af udenlandsk herkomst. Formalet var i zldre tid nzrmest
tiggeri (og en del af den indsamlede spiritus blev indtaget pa turen), men senere at skaffe hjzlp til gamle sgfolk og deres enker..

Skikken uddgde her efter beszttelsen, dels vel fordi antallet af sgfolk i byens indskrznkedes sterkt og dels fordi formélet med den noget
nzrgiende bgsseraslen tilfredsstilledes af sociallovgivningen. Bdden arrangeredes af Sémandsforeningen og kom rundti de vigtigste gader

. {hvor byens rige boede). Den lededes af en admiral (oftest havnefogden), men der var ogsa kaptajn, rorgenger, lodhiver (der pi hele turen

havde frisprog overfor alle), musikere og mange andre med - og de menige matroser var kledt i hvide skjorter med matroskrave, rgde

skerf og mgrke bukser - en paklzdning, der ellers kun kendes fra flidens chaluproere. Biden kaldes da ogsa tit for en "slup’. Festligt, men
. dedsens anstrengende har det veret i den maske anstrengende kulde. P grund af alder, snaps eller rom sank en eller to gerne ned i bunden

af bdden, blev digkker med et tappe og kgrte siledes sovende ruten til ende. Mellem 1890 og 1925 synes biden kun at vere ude 8 gange og
billedet forestiller méske baden i 1918. '

. Forﬁgej- side: Starkodder, Trollhittan, fgr 1917
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Beveaertninger

1891 var der 54 beveertninger i Thisted. Det fandt
nogle for mange, men borg- og politimester
Clausen sagde, at det ikke var antallet det kom
an pa. Den der vil have noget at drikke kan altid
finde et sted at g ind.

N4, det var kun en brgkdel, der 14 i havnen,
maéske en ti stykker. Det er sveert at opggre pa et
bestemt tidspunkt, oftest er wvzertshusholdere
ikke ejere af huset, de benytter, méaske hoer de
heller ikke der, og sa er de jo ikke godt registre-
ret. Omvendt er det ikke alle med bevilling, der
udnytter den.

Men vi prgver alligevel at finde nogle af de steder
i havnefronten, hvor der mellem en 1820 og 1920
har veret restauration, café ogfeller veertshus.
Oftest har det veeret meget smét, nsermest under
familisere former og sjelden sgges det arbejdet op
i geestgiver- eller hotelniveau med vaerelser, dan-
sesal og billardlokale.

Vibegynder fra syd.

Lidt op ad Fjordstraede (bag skipper Chr. Jacob-
sens ghrd) fik den tidligere murer, veteran A.C.
Jacobsen 1852 sit veertshus, Han havde mistet sin
hgjre arm, var nzsten total hjzlpelgs og matte
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saette sig i en stor gzld for at komme i gang. Nee-
sten intet tjente han og allerede 1859 var han
dgd, hvorefter hans enke sggte at drive stedet vi-
dere som "herberg for tilrejsende og dans’. Uden
held.

P& begge sider af toldboden kendes et Toldbod
Vinhus uden at det dog kan ses hvilke perioder,
de deekker over. Det ene sted var det det sdkaldte
Fayes hus i Toldbodgade, hvor en Chr. H. Wagner
rykkede ind i 1872. Han dgde 1885, men hvordan
det gik vinhuset kan ikke ses.

Det andet sted er Havnegade 22, der var bygget
af Skipper J. Fischer 1853, der drev restaura-
tionen der i nogle ir, men sé udlejede den til hol-
steneren Chr. G. Eberhardt. Den bestod da af
mange vaerelser, billardsalon, dansesal og vin-
kelder. Han gér fayit 1864 (og Fischer 1865), men
1865 flytter en Chr. Jardemal sin Cafe Garibaldi
herhen - for at gi fallit 1868. Nu kommer A.C.
Bundgérd til samme 8r. Og hvad si?. Var det
dette sidste, der hed Toldbod Vinhus? La det blot i
kaelderen, hvor 4 rum havde flisegulv? og hvor
leenge bestod det? Maske er betegnelsen Toldbod
Vinhus i virkeligheden yngre?
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Henne ved Havnestrsede indrettedes hjgrnet
mod dgst (matrikelnummer 247) til vaertshus af
pramfgrer Peder Tmbring. Han bygger huset
1814, men det vides ikke hvornir han begynder
udska®nkningen. Han d¢de 1860, men spnnen
Adrian Pedersen Tabring kan godt ved siden af
snedkeri og fiskehandel have holdt vaertshuset
ved lige for fra 1880erne og til idag er der ihvert
fald vaertshus. Huset bringes op i 2 etager og fra
fra 1893 - 1904 drives det under navnet Café Mor-
sg af Ole. J. Jgrgensen, men fra dette ar flytter
den over strzedet til den tidligere skolebygning
(nr. 18.).

Fra 1904 overtager Martinus Jacobsen hjgrne-

Havnegade 22

caféen, Han havde i huset lige ved siden af fra
1885 drevet sin café Snorren. Nu kunné de to ma-
trikelnumre samles under nr. 16. Men M. Jacob-
sen havde i virkeligheden hentet sin cafe henne i
nr. 4, hvor han fra 1881 havde drevet den i skibs-
tgmrer Jens Roed Ottesens hus. Han kom fra vej-
lerne, hvor han var marketender for arbejder-
sjakkene og har nok hentet det sjove navn fra en
tilsvarende restauration i Aalborg, der var ind-
rettet i havnens nedlagte kogehus. M. Jacobsen,
var fgdt i Aalborg og oprindeligt sgmand.

Nu har vi sprunget en lille beveertning over. Den
l1a f4 huse op ad Havnestraede og var indrettet
1855 af murer Frederik Dolleris. Han var da fyldt
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66 ar, men dgde fgrst 15 ar senere, sd er vartshu-
set nok lukket.

J.A. Grgnlund havde vel med sit rummelige hus
(havnen nr. 12), der var bygget 1842-44, taenkt at
samle sig om restaurationsdrift, men dgde 1863.
Det blev nappe forsggt fortsat under den ny ejer,
havnefogden.

Nu nsermer vi os et af de store, Hotel Aalborg. Det
blev (som vist i1 teksten s. 16} gaestgiveri 1864.
Bag det stod vinhandler, senere etatsrad, tidlige-
re selv hotelkarl, Helstrup, men han overlod
vaertsjobbet til andre. Ved arhundredskiftet var
det byens flotteste hotel.

Ud for Korsgade 14 en klynge bygmnger hvori
der synes at have vaeret bevaertning gang pi gang
siden -1700-tallet. Oprindeligt var de nok vendt
nordpa mod ’den store traebro’, Sidst 14 et ud mod
havnen under nawvnet Cafe Limfjorden, der
brandte 1915 hvorefter huset blev revet ned.

I Strandgade nr. 7 holdt Kjeld Olsen vartshus
1880. Han dgde 1911, men hvornér navnet Cafe
Hannaes dukkede op vides ikke. Det var en gam-
mel kgbmandsgérd, sa der kan have veeret ud-
skeenkning leenge.

Nmste gang vi kan falde indenfor er i Farver-
strazde-Strandgade, méske et hjgrne, hvor Chr.
Sgrensen Hyllested havde hgkerhandel og
vartshus, som han dgde fra 1895, 72 4r gammel.
Han dgde ogsa fra konen (Niel-)Sine, der fortsat-
te hans foretagende endnu en snes ar pa Strand-
vejen 3. ]

Ved @sterbakken 1 (det er pa nordsiden) stod der
i forrige &rhundrede ofte nogle frysende heste;
mens de tilrejsende bgnder var ‘inde hos Kan-

strup’. N.C. Kanstrup kgbte stedet 1846 og ind-
rettede der sit veertshus, men dgde allerede i
1848, ganske ung. Hans enke, Dorothea, giftede
sig s4 med Anders Jensen, der ogsi dgde ung -
men hun selv dgde fgrst 1893, 78 4r gammel.
Neesten lige overfor, i det gamle bindings-
verkshus, som hgrte lige meget til 'pa’ som
‘under’ Psterbakken (altsd Strandvejen nr. 1)
havde der i begyndelsen af 1800-tallet veeret
veertshus. Og i Strandvejen nr. 3 indrettede Sine
Hyllested sit sted 1897 med lidt handel og lidt ud-
skeenkning, men hun holdt streng justits, ingen
matte fa for meget.

Sa skal vi helt hen til ar. 571 husraekken, hvor en
folketingsveelgerliste fra 1892 oplyser, at Fritz
Knudsen er former og veertshusmand’. Det er det
eneste sted vi far den oplysning, vi kan ikke se om
han har haft udskeenkning i sit hus eller snarere
passet en beveertning et andet sted i byen. Det er
byens fgrste socialist, der senere kom i byradet,
men han kan som ansat ved det ustabile jernstg-
beri nok have beho(nfor et ekstrajob.

-Det er med denne liste gjort tydeligt, at kun fa

kunne drive et geestgiveri op i hotelklassen. Det
mislykkedes i Havnegade 22 med 3 fallitter og i
nr. 12 ville ingen fortsaztte Grgnlunds restaura-
tion, Til gengald er vartshuset det lille supple-
ment for fattige handvaerkere, for en enarmet kri-
ger, for en gammel murer, der havde lidt kreefter
til overs og for enker. Alternativet var for dem
alle fattighjeelp - s dette har vaeret fglt som et
veerdigt arbejde midt blandt de mennesker, de
havde vzaeret omgivet af da de var i erhverv.”

Fayes husi Toldbodgade var en tid “Toldbod Vinhus®, nedrevet 1957.
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Stil

Fik Thisted en k¢n havn i 18417. Skal man
dgmme efter maleriet fra 1847, litografier og fo-
tografier fra 1850erne og fremefter mé i hvert
fald en del have fundet den smuk i romantisk for-
stand. Og det romantiske skgnhedsgrundlag er jo
i stor udstreekning den dag i dag vores almindeli-
ge og “banale” grundlag. Men hvem kunne have
et sddant grundlag dengang? Hgjst en lille del af
befolkningen, is@r hvem der havde varet i berg-
ring med intellektuelle i hovedstaden. Det kunne
veere embedsmeend, prokuratorer, leger eller
apotekere. Den brede masse havde smag for hvad
der var nyt, praktisk, stort eller ’flot’. Derfor var
spgrgsmal som renlighed og orden mere vigtige 1
debatten - dvs.lzserbrevene - end byggeriets
udseende.

Ordet ’stil’ eksisterede ikke. Men Chr. Jacobsens
’mgddingshus’ var en skeendsel, der gdelagde en
elsket promenade ud til molen. At se en forskel
mellem javne borgere og omegnens bgnder i disse
spgrgsmdl skal man veere lidt forsigtig med - en
meget stor del af thistedboerne har nemlig altid
bestdet af tilvandrede.

Hvad der bygges i havnefronten i 1840erne er be-
skedne, saglige huse i 2 etager med glat, kalket
mur og ns:sten ingen udsmykning. Det er jo i sig
selv en stil uden at nogen har tenkt over glosen,
og vel den smukkeste, der nogensinde er blevet
preesteret i havnen. _

En 'skrabet’ klassicisme finder vi méske i den fgr-
ste toldbed fra 1841, men fra 1850erne dukker
lidt mere bevidst ’stilmageri’ op: J.1D. Herholdts
posthus og teologen Lillelunds pigeinstitut i Sgn-
dergade (se side 13. og 11). Det vil altid til en be-
gyndelse virke lidt fremmed og udfordrende. Om
havnen si bliver smuk atheenger imidlertid ikke
af mangden af arkitekttegnede huse, men af om
der kommer en balance ud af det enkle og det
fine. Det jeevne hvilede pa handveerkernes traditi-
oner, der indbefattede uskrevne regler om prop-
ortioner og kvalitet. Kun langsomt fulgte byg-
ningshindverkerne med tiden - og netop dette
skabte de smukke gadeforlgb. Man holdt sig stort
set til hvad der var brugeligt i en gade og mistede
dog ikke det individuelle. For eksempel tog man
det noget let med byggelinier og hushgjder. Det
skete, at man var ndet til taget, for
bygningskommissionen blev tilkaldt. Det skabte
variationer.

Arkitekt Walthers toldbod fra 1885 mé have vir-
ket som et gys, men mange fandt den utvivlsom
flot med sin blanding af florentinsk renassance
og banegardsstemning. Og var den lidt kold, sa
var det jo netop, hvad toldens bolig skulle veere.
Ogsé hos private dukkede prestigebyggeri nu
mere hyppigt op. Et eksempel er Bonnes direk-
tgrbolig pa jernsteberiet 1 Sgndergade fra 1870,
der var tegnet og opfdrt af murmester Jens
Lausen, som vi kender fra ’kirken’ pa @sterbak-
ken (se side 22). Et andet var Hotel Aalborgs fa- -
cade ved ombygningen 1894, men hvem, der star
bag er ikke opklaret. Da Koopmanns slagteri
blev opfgrt 1898, var der i hdj grad tankt pa det
vdre. Nogen arkitekt nsvnes dog ikke men en kg-
benhavnsk murmester, Stamer. Byens offentlige
slagtehus fra 1910 var tegnet af banemester P.H.
Tarp - og overbanemester Busch tegnede 1915
N.A. Kjeergirds pakhus pd den sydlige havne-
plads i en tillempet nybarok stil med ’knesekket’
tag. Banerne havde nemlig i deres stabe folk med
en arkitektuddannelse, en lignende havde en del
officerer og ingenigrer skaffet sig. Arkitekter fra

‘kunstakademiet var der derimod mangel pa i pro-

vinsen. Det blev derfor af stor betydning, at thi-
stedsgnnen Jens Foged 1916 vendte hjem fra ak-
ademiet steerkt pavirket af de nye retninger, ny-
barok og iszr nyklassicisme.

Hans fgrste hus i havnen blev Havnegade nr. 20,
hvor taget med den brede kvist viser barokprag.
At huset skulle veere sa hgjt er bygherrens ans-
var, det nesten knuser hele fronten af gamle
huse. Fogeds andre bygninger falder bedre til -
Arbejdsmaendenes hus 1919, senere udvidet, og
det nybyggede dampskibspakhus 1932, der helt
er preeget af det gamle fra 1876. Fronten til an-
delssvineslagteriet, fra samme tid er reel nyklas-
sicisme.

Men igvrigt er der i vores Arhundrede sket to
ting: stgrre firmaer og entreprengrer kan nu ved
hjeelp af ingenigrer og tekniske tegnere lgse alle
bygningsbehov, men med fare for at skubbe til-
pasning til omgivelserne helt i baggrunden. Et
afskreekkende eksempel er de to kaempeklodser,
der blev lagt pa den nordlige havneplads i 1929 i
stedet for den gamle bindingsveerkslade. Og det
andet, der er sket, er at de gamle hand-
vaerkstraditioner svandt bort; de havde i stor ud-
gtraokning sikret kvalitet og fasthed i holdningen.
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Resultatet blev velmente ombygninger og repa-
rationer, der n®rmest ligner gdelaeggelse.

Fogeds slagteribygning er idag omgivet af tek-
nisk byggeri - som slagteri sikkert effektivt, men
udefra set planlgst og holdningslgst.

Meangder af private huse har fiet deres tage gen-
nembrudt af kviste i maerkelige former, urimeli-
ge stgrrelser og farver.

Strandvejen der i sin helhed var et enestfende
eksempel pa det 19. drhundredes smabyggeri, er
skamferet af kviste, skalmuringer med ’smukke’
sten og frem for alt af store termoruder.
1960ernes nedrivninger af bygninger i den sydli-
ge havnefront samt rydningen pad @sterbakken
blev foretaget med let sind.

Den 13. november 1962 bragte Thisted Amts Ti-

dende et indslag i forbindelse med nedrivningen
pa Osterbakken og heri en udtalelse af byens
daveerende turist- og erhvervschef, ’der mere end
nogen anden mé veere interesseret i byens ydre og
dets indvirkning pd turister, (...han) grader
tgrre tirer over tabet af de gamle bygninger. -
Der sker netop i disse ir en @ndring af byens
udseende, siger han, og selvom naturligvis ingen
er interesseret i at rive mere ned end hgjst npd-
vendigt, s& ma man huske, at en by er en levende
organisme, der ma udvikle sig i pagt med tidens
krav. Ellers risikererer man, at det bliver en by i
stagnation - eller veerre: en ’dgd’ by...de bygnin-
ger, der her er tale om, mener jeg ikke har nogen
hverken arkitektonisk eller skgnhedsmeessig
vardi....

Pi dette venlige hillede af strackningen Toldbodgade-Storegade ses ogsd hvad tagombygninger og kviste kan fgre til. Foto 1980,
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