Strandinger og redningsvesen langs

Thykysten

Af Mads Kinch Clemmensen, Aarbus

I perioden fra 1800-1920 strandede over 6.000
skibe pd den jyske vestkyst. En vasentlig del af
dem skete pd Thys vestkyst, som bestar af en
rekke buer mellem en stribe tidligere oer fra
for stenalderhavets landhevning. Dette ses ty-
deligt som en serie af bugter pa et kort, og fra
klitterne kan du tydeligt se kystens revler, hvor
sandbunden hzver sig og belgerne bryder — et
fortrinligt sted for strandinger.! Bag disse tal
gemmer sig en maengde interessante og drama-
tiske begivenheder, men det er vigtigt at vere
bevidst om, at en stranding var og er andet og
mere end en dramatisk og spendende sgulykke
med en tilhgrende redningsaktion.

Nir et skib strandede pd Thys vestkyst, blev
de lokale kystboeres dagligdag sat i std. En
stranding var en stor begivenhed i kystboernes

11. januar 1907 strandede den engelske damper Cabral ved L(;dbjerg Mange lokale hjalp til med at

tilveerelse, der trak alle af huse. Hele lokalsam-
fundet, fra smibern, fiskere og daglejere til de
gverste myndigheder, blev involveret i stran-
dingen. P4 den ene side var kystens befolkning
aktive deltagere i redningsaktioner og vidner
til store tab af menneskeliv, men man forsagte
pd den anden side ogsd altid at udnytte, hvad
havet gav. For folk pa Vestkysten har havet al-
tid virket sidan; med en blanding af skrzk og
lyksalighed over det, som havet giver — og det,
havet tager.

Strandret og kamp og strandingsgods

Historisk set har stranden haft ry for at vare et
lovlgst omréde, hvor stolte sejlskibe blev sldet
til vrag, og hvor sefolk druknede, eller blev
drebt og udplyndrede af kystboerne, hvis de
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redde skibets besatning og last
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skulle komme levende i land. Men faktisk har
der siden vikingetiden udviklet sig en stadig
bedring i de skibbrudnes retstilstand. De for-
ste vidnesbyrd pd omradet tyder dog p4, at den
forste egentlige strandret var en form for jung-
lelov, forankret i et samfund af hevdinger og
stammer. De overlevende fra et skibsforlis kun-
ne i mange tilfelde se frem til et liv i treldom,
og med hensyn til det strandede gods gjaldt i
vid udstrekning den sterkes ret til byttet.

Men med Jyske Lovs § 61 begynder der i
1200-tallet at komme mere ordnede forhold pa
stranden, da der stdr: ”Vrag som driver i Land,
og som ingen Mand folger med eller kom-
mer efter, det tilhgrer Kongen, fordi Kongen
ejer alle Forstrande, og det, som ingen Mand
ejer, det ejer Kongen ligeledes”. 1 loven sttes
skel mellem levende og dedt gods, og folger
der overlevende med strandingsgodset, har
rette vedkommende sdledes stadig ret til skib
og ladning. Dette simple princip har nu veret
gzldende i adskillige hundrede &r, men gran-
sker man de historiske kilder, findes der utallige
eksempler pd, at strandingsgods gav anledning
til kamp mellem kystboerne og de kongelige
embedsmeand fra middelalderen og helt op til
midt i 1800-tallet.

Stridighedernes kerne var dog altid af okono-
misk karakter, og der kan ikke findes kildemzs-
sig dokumentation for, at de farverige historier
fra litteraturen, som f.eks. hos Herman Bang,
Holberg og H. C. Andersen om bl.a. "Bispen
pa Borglum” og herremanden pd Aagaard i Han
Herred, som pd brutal vis skulle have drebt
skibbrudne for at fi fingre i strandet gods.

Strandinger reprasenterede dog en stor gko-
nomisk ressource, og spillede en ikke uvasent-
lig rolle for kystboernes okonomi langt op i
moderne tid. Strandingsgodset szlges ogsd
den dag i dag pé strandingsauktioner, som dog
har mistet sin store gkonomiske betydning for
kystboernes skonomi.

En gammel anekdote fra Thy forteller ogs3,
at det for nogle hundrede ar siden ikke var ual-
mindeligt at hore fra praesten pa pradikestolen
i kystomraderne, at “skulle en stranding ske, ja
Gud forbyde det, mitte det s endda blive hér
i dette sogn” Mange girde og huse har stadig i

dag strandingstommer som bjelker, og i man-
ge hjem stdr mebler og andre genstande, som
stammer fra strandinger.

Den kendte vandrehistorie om, at kystboerne
skulle have vandret i klitterne med en lygte, for
at lede skibe pd afveje i stormvejr, eller skulle
have serlige, magiske besvargelser, som skulle
lokke skibene ind pé kysten, har dog ikke no-
get kildemassigt beleg. Selv om der meldes om
talrige skonomiske overgreb og et stort “lager-
svind” af det strandede gods, sé findes der ingen
eksempler pd drab eller fysiske overgreb pa de
skibbrudne. Som et kuriosum omkring strand-
retten kan det ogsd navnes, at rav i 1626 blev
ophgjet til vraggods, som finderen havde pligt
til at aflevere til kongen. Eventuelle ravsamlere
blandt leeserne kan dog glade sig over, at denne
bestemmelse blev ophevet i 1836!

Redningsvasenets oprettelse
I drhundreder blev strandinger sdledes primeart
opfattet som en gkonomisk ressource, og red-
ningsaktionerne for at sikre de skibbrudnes
overlevelse var ikke formelt organiserede. I lo-
bet af 1800-tallet 2ndres synet pd strandinger
imod en storre opmarksomhed for at forbedre
de skibbrudnes overlevelseschancer, i trdd med
periodens sterke humanistiske og filantropiske
stromninger. En rakke dramatiske skibskata-
strofer med store tab af liv og gods spillede dog
ogsé en veasentlig rolle. Dette var f.eks. under
Napoleonskrigene, hvor de to engelske linje-
skibe ”Sct. George” og “Defence” strandede
og totalforliste ved Torsminde julenat 1811,
og 1.391 mennesker dode. Forestil dig betyd-
ningen for kystboerne og myndigheder af, at
vere magteslgse vidner til forliset og at vigne
julemorgen til en katastrofe, hvor dedstallet
langt oversteg det samlede indbyggertal i man-
ge af de tyndt befolkede sogne i lokalomridet.
Noget sidant setter spor i generationer. Bl.a.
disse dramatiske begivenheder, sammen med
et stigende teknologisk vidensniveau og eko-
nomisk vakst i det hastigt industrialiserede,
danske samfund satte gang i en rekke private
initiativer, hvor bl.a. Frimurerlogen donerede
redningsudstyr til kystsamfundene.
Oprettelsen af et egentligt organiseret Red-
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Redningsbiden »Vester-Agger« pi ovelse. Det var den lokale vognmands heste, som ved denne lejlighed

|

blev spandst for vognen

ningsvasen i Danmark skete dog formelt forst
d. 26. marts 1852 med lov om »Redningsvase-
net pd de danske Kyster«. Der blev oprettet 21
stationer pa den jyske vestkyst, og 5 pa Born-
holm. 12 af stationerne blev udstyret med 10
mands roredningsbade.

I Thy blev de forste stationer placeret ved
Thyboren Kanal, Agger, Nr. Voruper, Klitmel-
ler og Hanstholm. Fra midten af 1860’erne og
fremad kom der flere stationer til, f.eks. raket-
stationer ved Hedegaardene nzr Lodbjerg i
1862 og ved Vangsaa i 1893. I samme periode
kom flere redningsstationer til pd Thykysten,
ved Lyngby og Stenbjerg.

Fiskerne blev hvervede som strandvagt og
redningsfolk, og for deres indsats fik rednings-
folkene et honorar, som var et kerkomment
supplement til fiskernes svingende indtjening.
Selv om Redningsvasenet forst og fremmest var
etableret for at assistere ved strandinger af frem-
mede skibe, sd havde kystens egen befolkning
ofte ogsd selv behov for hjelp. Eksempelvis un-
der en storm d. 21. november 1893, hvor der
druknede 49 fiskere fra fiskerlejerne i Thy.

Redningsvasenets oprettelse skete pd initia-
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tiv og opfordring fra kammerrdd Christopher
Claudi, Harboere, der selv havde strandinger
steerkt inde pd livet. Claudi var bl.a. pavirket
af barken "Vertumnus” forlis i Harbogre d. 13.
april 1847, hvor han var gjenvidne til, at 13
mennesker dede i havstokken, uden man havde
udstyr til at hjzlpe dem med. Claudi var en af
pionererne til at hente viden om redningsmate-
riel i England, bl.a. raketapparater, som kunne
skyde en line ud over rigningen pé det strande-
de skib. P4 denne méide kunne man trekke en
trosse med en redningsstol ud til skibet, hvilket
gjorde det muligt at redde de nedstedte uden
en farlig og vanskelig tur i robad ud gennem
brendingen, som ofte resulterede i kaentringer
og beskadiget materiel.

En dramatisk sommerstranding i Sydthy
I Lyngby Redningsstations redningsprotokol
stir indfert, for den 9. juni 1934, om den en-
gelske damper Sprightly’s stranding ner statio-
nen:

"Den 9. juni 1934 KI. 5.30 blev der telefo-
neret til Opsynsmanden ved Redningsstationen
"Lyngby”, at en Damper var strandet tat Nord



Jfor Lyngby Landingsplads. Opsynsmanden begav
sig straks til Havet for at se paa Forholdene. Da
Vinden var tiltagende vestlig, og Havet viste sig
at vere uroligt, lod han Redningsmandskabet og
Ejerne af Transporthestene alarmere til Mode ved
Stationen. Ki. 8.15 var Redningsbaaden bragt til
Strandingsstedet, hvor Baaden blev sat i Soen og
roet ud til det strandede Skib. Kaptajnen onskede
dog ikke at gaa fra Borde, da han forventede at
Jfaa Skibet flot ved egen Hjelp, naar Hojvandet
indtraf. Redningsbaaden opholdt sig i Narbe-
den en Times Tid, men da Soen ikke forverredes,
holdt den mod Land, hvor den blev hevet op paa
Stranden og gjort klar til at gaa ud paany, hvis det
viste sig paakravet.

I Lobet af Dagen tiltog Vind og So i Styrke, og
hen mod Aften gik man atter ud med Rednings-
baaden og ankrede op i Narbeden af det strandede
Skib. Kaptajnen onskede dog stadig at forblive om
Bord med sin Besatning. Bjergningsdamperen
"Garm’, der nu var kommet til Stede, havde faaet
en Sleber om Bord i den strandede Damper, som
den sogte at bringe flot.
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Da Vind og So tiltog jevnt, besluttedes det ar
lade Redningsbaaden blive ved Skibet Natten
over.

Den 10. juni KI. 7.00 tilbod man atter sin As-
sistance til det strandede Skibs Besetning, men fik
Afslag af Kaptajnen. Redningsbaaden blev deref-
ter roet til Land og halet et Stykke op paa Stran-
den klar til atter ar gaa til Sos.

K. 10.00 var Vind og So tiltaget i foruroli-
gende Grad, og den strandede Damper arbejdede
haardt paa Revlen ca. 300 m. fra Land. Soen
brod voldsomt over Skibet, der laa parallels med
Kysten med stark Slagside ud mod Soen. Bjerg-
ningsdamperen havde paa dette Tidspunkt opgi-
vet Slebningen. Redningsbaaden blev paany bragt
flot og roet ud i Le af Damperen, hvis Kaptajn
nu modtog Tilbudet om Assistance. 13 Mand af
de Skibbrudne blev heldigt taget om Bord i Red-
ningsbaaden og bragt velbeholdne i Land.

Forholdene var nu saa vanskelige, at det kun
med storste Besvar lykkedes at bringe Rednings-
baaden flot igen og ro den ud til Strandingsstedet.
Kaptajnen og Resten af de ombordvarende afslog

Thistedfotografen Aage Petersen har foreviget den dramatiske stranding af damperen Sprightly, 1934
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paa Foresporgsel ar gaa fra Skibet, saa lenge det
overhovedet var til at vare om Bord. Efter at have
opholdt sig en Time paa Stedet, lod Rednings-
mandskabet Kaptajnen vide, at det var bedst at
gaa med i Land nu, da det var umuligt at opholde
sig i Narbeden af Skibet lengere med Rednings-
baaden, og at det ligeledes vilde vare umuligt ar
bringe denne flot igen, hvis man nu maatte lande.
Kaptajnen afslog atter atr modtage den tilbudte
Hjelp, hvorfor Redningsbaaden holdt mod Land
efter forst af have meddelt Kaptajnen, at man —
naar Hjelp maatte onskes — vilde anvende Raket-
apparater.

Under Indpassagen fik Redningsbaaden nogle
svare Braadsoer over, men klarede sig dog vel i
Land. Da Storm og So nu var tiltaget, saaledes ar
det var umuligt at gaa ud med Redningsbaaden,
blev denne kort til Stationen og Raketapparaterne
gjort klar.

Der blev sat 4 Mands Vagt ved Strandings-
stedet, medens Redningsmandskabet fik Lov til
at gaa Hjem for at skifte Toj, dog med Ordre til
straks efter at mode igen. Kort efter ringede Vagten
til Opsynsmanden, at Forholdene stadig forver-
redes, og at Luger og Viaggods fra Skibet nu drev
omkring i Spen, ligesom to af dets Redningsbaade
var knust og drevet i Land. Da Skibet stadig over-
skylledes af* Soen, besluttede Opsynsmanden at
lade Raketapparaterne trade i Virksombed. En
dobbelt Raket blev affyret og lagde Linen i Le af
Skibet, den naste naaede ikke derud, medens en
tredje lagde Linen over Forskibet, hvorved For-
bindelse opnaaedes. Efter at Stjerteblokken var
halet til Borde og fastgjort, blev Redningstrossen
halet ud, men paa Grund af Afstanden, og den
haarde Strom viklede Ud- og Indbalerlinen sig om
Trossen, saa den ikke kunde lobe fri i Blokken.
Trossen blev derfor slekket af; og med stort Besvar
fik de Skibbrudne klaret Tornene ud, hvorefter
Trossen igen blev halet tot, og Redningsarbejdet
tog sin Begyndelse.

Alle ombordverende 9 Mand (hvoriblandt
Bjergningsdamperens Dykker) blev bragt vel i
Land i Redningsstolen. Da Kaptajnen som sidste
Mand var kommet i Land, kaldte han Rednings-
mandskabet sammen, og efter at have takket dem
i hjertelige Ord for Hjalpen, beklagede han, at
han ikke havde ladet Resten af de Skibbrudne gaa
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i Redningsbaaden sidste Gang, den var ude, men
han havde ikke den Gang varet tilstrakkelig klar
over Kystens og Forholdenes Farlighed.

Da alle nu var vel i Land, blev Redningsmate-
riellet kort til Stationen, hvor det blev bragt i Hus,
klar til Brug paany. Mandskabet blev hjemsendst
KI. 23.00. Under Redningsforetagendet var Vin-
den VINV med stormende Kuling, meget hoj So og
stwrk sydgaaende Strom. Det strandede Skib var
S/S “Sprightly” af Newcastle. 1899 BRT, Kaptajn
Mec. Hay, paa Rejse fra England til Aalborg med
Kul. Beswtningen i alt 21 Mand. Strandingens
aarsag angaves at vere: laage og Stromsatning.”

Strandingernes storhedstid

De mange strandinger pa Thys vestkyst kulmi-
nerede i sejlskibenes storhedstid i forste halvdel
af 1800-tallet, og langt storstedelen skyldtes
den kraftige vind, dérlig sigt og stromsatning,
som drev skibene ind pd revlerne, og ofte for-
bavsende tet pé land. For langt stersteparten af
de strandede skibe blev revlerne skibets sidste
landingsplads, og selv om et stigende antal ski-
be kunne bjerges og trekkes fri, da dampski-
bene vandt indpas, sd blev mange skibe hugget
op pé stranden efter godset var bjerget, hvilket
gav arbejdspladser og en god indtagt til kystens
beboere.

I perioden mellem 1800 og 1900 endte nz-
sten % af strandingerne med totalforlis, men i
den efterfolgende periode faldt antallet af stran-
dinger og forlis markant, i takt med indferelse
af bedre skibsteknologi, bedre navigation, ferre
og sterre skibe og bedre mulighed for bjerg-
ning af de strandede skibe. I sammen tidsrum
faldt strandingernes gkonomiske betydning
for kystboerne ogsi tilsvarende, og i dag kaldes
strandinger vel sagtens bare for grundstednin-
ger, og reprasenterer som oftest en spendende
mulighed for en udflugt til kysten. Rednings-
stationerne er ogsd blevet nedlagt i vid udstrek-
ning, og i dag er kun Hanstholm, Nr. Voruper
og Agger aktive stationer.

En moderne stranding - M/S ”“Mulan”
grundstedt i 1953

I protokollen for Agger Redningsstation stér
indskrevet:



Den 17. februar 1953 kl. 02.10 modtog Op-
synsmanden melding fra den udsendte Strandvagt
om, at et skib var strandet 7 km N for stationen
ca. 20 m fra land:

Vinden var V styrke 4 med Tiége, sver Brod pd
Revlerne og i Havstokken samt sterk N-gdende
Strom. Redningsmandskabet blev straks alar-
meret, 0g da alle var modr ved Stationen, blev
Raketmateriellet lesser og kl. 02.40 kortes til
Strandingsstedet. 1 mellemtiden var der indlo-
bet melding om, at der fra Skibet var hevet en
Kasteline i Land, hvortil der var fastgjort en
Wire, og da Strandvagten havde fiet den halet
ind og totnet si godt som det var muligt, entre-
de Skibets Besatning, seks Mand og en Kvinde,
ind af Wiren og blev under dramatiske omstan-
digheder ved assistance af Strandvagterne fra
Redningsstationen, reddet i Land i god behold.
Da de var noget forkomne, ringede Opsynsman-
den efter en Lage samt et par Biler til at afhente
de Skibbrudne, som blev indkvarteret pi Hotellet
i Agger. Efter at meldingen om at alle var reddet
var indlobet, blev transporten af Raketmateriellet
standset lidt N for Agger, og der blev kort tilbage
til Stationen, hvor alt Materiellet blev lagt pi
Plads, klar til brug, og kl. 04.00 blev Mandska-
bet hjemsencd.

Det strandede skib var M/S "Mulan” af Rot-
terdam pa rejse fra Grangemouth til Aalborg med
en ladning Stélplader.

(Bem. fra red.: Lasevt. i Sydthy Arbog 2004 Jens
M. Jorgensens beretning om bjergning aflasten).

Strandingernes spor i landskabet i dag
Strandingerne har, som navnt, sat sig mange
spor pd Thykysten, bdde materielle, kulturelle
og mentale. Strandinger og redningsmand har
f.eks. givet navn til mange af omridets veje, og
Thyboer med sort hér skulle ifelge nogle kil-
der have deres genetiske ophav fra en strandet,
spansk ssmand i Stenbjergomridet. Der findes
godt 2.800 registrerede objekter p& den nordjy-
ske havbund, og efter en storm kan der stadig
findes vraggods af @ldre dato blandt tang og
plasticdunke flere steder pa Thykysten.

Strandingerne pa Thykysten var i arhundre-
der et vigtigt supplement i kystboernes kombi-
nationsnering af landbrug, fiskeri og en meng-
de andre, smi indtegtskilder. Ved en stranding
var der ofte ikke langt fra glede til sorg, fra so-
lidaritet til gridighed eller fra nastekerlighed
til kriminalitet, iser i tiden for Redningsvase-
nets og missionens fremkomst pd kysten. Der
kunne ligge store indtjeningsmuligheder i en
stranding, og for nogle var det muligt at nere
sig af vrag, som i Agger, hvor strandinger kunne
udgere et eksistensgrundlag i nogle perioder.

Folger du Vestkyststien gennem National-
park Thy er det ogsd muligt enkelte steder at
se spor af vrag pa kysten, og flere af de gamle
redningsstationer er dbne som museer eller er i
brug som f.eks. sommerhuse.

Y Mads Kinch Clemmensen »Hvor hver lever kristelig og narer
sig ved vrag«, upubliceret historisk speciale, 2005.
Opgorelse i Vragprojekt 2001 - www.wragprojekt.dk

Lasten bjerges fra det strandede skib, M/S Mulan, 1953
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