Havarier og forlis

Thisted-skibe pa sgen, 1825-50
Kaj Sekkelund

Havarier og forlis var neermest en naturlig del af
sefartserhvervet. Det skete, at en i forvejen fattig
spmandsfamilie mistede den mandlige forsarger.
Semandslivet, der af og til opfattes som spaandende
0g eksotisk, fulgtes af en barsk og trist bagside.
Foruden den menneskelige side betad havarier og
skibsforlis en gkonomisk risiko for de rederier og
kebmaend, som havde kapital staendei skibe og
varetransporten. Tab matte medkalkuleres ved
engagement i sgfart pa sejlskibenestid.

Det falgende vil handle om haandelser og
begivenheder ved havarier og forlis, der ramte
Thisted-skibe i arene 1825-50.

Med den stigende sgfart pa Thisted efter Aggerkanalens
gennembrud blev havarier og forlis ogsa hyppigere for
byens skibe. Thisted-skibe var arligt involveret i ulykker i
denne periode, og frygten for ulykker pa havet var
dagligdag for semandsfamilierne. Isaar fordr og efterdr var
kritiske arstider. Skibenetilriggedes om fordret,
efterhdnden som isen gik af fjorden, og vejret blev bedre.
Men det lunefulde forérsvejr bed af og til pa overraskelser
for de safolk, der lige havde forladt hjemmet for &rets
sejlingssaeson. Ogsai sommermanederne fandtes ulykker,
men de fleste kom i forbindelse med efterrsstormene. |
Igbet af efterdret begyndte skibene at sgge hjemhavn, men
en ekstrafragt betad en ekstraindteegt, og man kunne vaere
langt fra hjemhavn. Skibsefterretninger blev ventet med
laengsel ovenpa efterdrets storme.

P& Limfjorden

De farste problemer meldte sig alleredei de hjemlige
farvande. Limfjorden var flere steder meget lavvandet,
hvilket betad risiko for grundstadninger, som kunne
haende selv for stedkendte skippere. Og det frembgad flere
problemer for sgfarten pa fjorden.

| vinteren 1835-36 ses flere grundstadninger i
Limfjorden. Og fra Hals meddeltes det d. 15. februar 1836,
at smakken " Alida’ fra Thisted fart af skipper Poul
Haaning lgrdag nat var sunket i sgndre side af fjorden lidt
vest for Egense Hage. Mandskabet bjergede sig i
skibsbaden. Skib og last - en ladning rug fra K gbenhavn
stod paca. 7 favne vand®), og s&fremt det kunne bjerges,
matte det vaare noget beskadiget.

Poul Haaning havde d. 14. nov. 1835 indklareret en
ladning stykgodsi Thisted, hvor der denne vinter herskede
bradkornsmangel p.gr.a. fejlslagen hast pa egnen med
deraf falgende hgje priser. " Alida” forlod Thisted d. 20.
nov. med en ladning talg og uld til Kgbenhavn i bytte for
rug for hjemturen?).

stersgisk rug var amindelig transitvare over
Kgbenhavn. Og Haaning var en erfaren skipper i farten
mellem Limfjorden og K gbenhavn, hvor han ogsa de
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foregdende ar havde sgjlet rug for Thisted-kgbmaandene
L Utzheft og Bendixsen®).

Senere pa aret d. 26. aug. 1836 skete den ulykkelige
hamndel se, at den 18-arige skibsdreng Willads Christian
Clementsen fra Klitmgller, der foer med skipper Jacob
Thomseni fast fart mellem Thisted og Aaborg, faldt
overbord og druknedei Liv-Bredning®). Og dermed havde
Limfjordsfarten ogsa kostet et menneskeliv dette ar.

Med den ggede skibstrafik over Aggerkanal til Altona,
Hamborg, England og Norge blev der ogsé en aget trafik
igennem fjordens smalle sunde mellem Thy, Mors og
Salling med starre fartgjer. Dette kreavede, at sofolkene
havde et vist stedkendskab. Fang-skipperen J. N. C. Jensen
afgik d. 16. juni 1840 fra Thisted bestemt for Altona med
en ladning havre pa everten ” De tvende Bradre” . Skibet
naede ikke laengere end til Vilsund, hvor det ved
gennemsejlingen stadte pa en sten og sank. Noget af
ladningen blev vistnok bjerget®).

e Men ogsa |okale skippere
= ~ | kunnehave problemer.
| Skipper J. P. Klgvborg fik i
vinteren 1843 en ubehagelig
oplevelse med kuffen " Alida”
af Thisted. ”Alida’ pa 31 cml.
(commercelasster - ca. 2
br.ton) var et af de sterste
fartgjer, der pAdennetid var
hjemmehgrende i Thisted. Og
den ses derfor oftest pa de
langste ture iblandt byens
sghandel sforbindel ser.

"Alida’ kom d. 26. aug. hjem fra Amsterdam med en
last af tobak, mgllesten og tagsten, og den tog straks
derefter ud p& endnu en langtur til Riga®). Skibet var
endnu ikke returneret i begyndelsen af december, hvilket
rimeligvis har givet naaring til angstelse. Og rygtet gik, at
skibet var forlist - eller endog totalt forulykket. Men
avisen kunne d. 14. dec. 1843 meddele, at skib og
mandskab var i god behold - og 18 ved Feggesund.

Sandheden var, at kuffen rigtignok havde vaaret pa
grund. Med skipperens egne ord: " Alida" var parejsen fra
Skivetil Thisted stadt pa en (skipperen) ubekendt grund
sydest for Livad. 7. dec. i godt vejr, men det var lykkedes
efter 2-3 timers arbejde at bringe fartgjet flot. Rygterne og
den lange rejse havde kostet de pargrende en del
amngstelse, desuden havde skibets reder H. D. L {itzhaft
bekostet en eftersggning med bad og folk’). Lase rygter
kunne skabe en del uro, men alt endte lykkeligt denne
gang, hvor rygtesmedene tabte ansigt.

Grundstadninger var et stort problem for starre
fartgjer. Allerede f& maneder senere - juli 1844 gik en
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anden erfaren Thisted-skipper pa grund ved Sillerslev @re.
Chr. Jacobsen, der i disse &r gik i fast Englandsfart, havde
lastet korn i Nykghing pa skonnerten ” Christine Marie” pa
21 cml. Efter at have losset 100 tgnder korn kom skibet
flot, og den passerede Aggerkanal d. 23. juli med lykkelig
ankomst i Newcastled. 29.5).

v R R K orneksporten fra Thisted
til de engelske storbyer
ekspanderede i 1840erne med
en staarkt gget skibstrafik
mellem Thisted og Aggerkanal
til felge. Ogsdi 1845 var det
galt med grundstgdninger. |
april ved sejlingsseesonens
begyndelse | gb skonnerten
"Astrea” fart af skipper
Christensen af Thisted pagrund
pa den sdkaldte Melgrund ved
@rndrup Hage pavej til London
med havre, men " Astrea’ var sa
heldig ved vandets stigning selv at komme flot. Og dette
skib havde endog en lods fra Thi sted ombord. Og Chr.
Jacobsen gik endnu engang pa grund denne gang ved
Stevlebaek - ligeledes pa vej til London med havre pa
skonnerten ” Christine Marie”. Skibet stod pa grund fra
fredag aften til sendag eftermiddag, da ogsa det kom flot
ved egen hjadp.

Det ses oftei denne periode, at Thistedborgere kabte
indstrandede skibe pa havkysten. ” Astrea’ var en
indstrandet blankeneser-skonnert®) pa kysten ved
Hvidbjerg v. A p& 31 cml., der &ret far 1844 var kabt p&
auktion af et interessentskab fra Thisted med bl.a.
kegbmand A. Fjeldgaard, og den ankom til Thisted i juni
1844. Pamagkelig vis blev skibet ramt af flere uheld.

- Grundstgdningernei 1845
gav anledning til udbredte
beklagel ser over savnet af et
godt sgkort over Limfjorden.
Desuden var det gnskeligt, at
der blev udsat vagere pade
vigtigste punkter, hvilket isser
var @rndrup Rev og den
sakaldte Studemide ved
Naessund. Vandstanden kunne
varierefra8 a9 fod ned til kun
5 a6 fod, og ssmaakerne var meget ukendelige i taget og
diset vejr, blev det sagt. Dette gjorde farvandet vanskeligt
selv for den stedkendte isaa med dybtgdende fartgjer.
Nedenfor L ggstars grunde fandtes vagere og maarker, som
betegnede | gbet, men mellem Thisted og Aggerkanal
fandtesintet'®). Efterretninger om grundstedninger var
ikke s udprasgede de fa@lgende &r trods den stigende
sefart, hvilket givetvis kunne skyldes mere erfaring med
farvandet, forbedrede kort og afmaerkning af sejllgbene.

Tilsandingen pa L agstars grunde voldte problemer for
Limfjordsfarten igennem lange perioder. Nedenfor ses
ober Skipper ved Holmen Jacob Stavangers kort over
grundene fra 1759. Rigsarkivet.
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Ulykkerne var en del af semandslivet, og det var
forbundet med megen overtro. Uheldet kunne ramme
urimelig hardt. | en periode hvert efterdr var den lokale
skibsfart pa Limfjorden praaget af kartoffeltransporter.

Dissetransporter blev i okt. 1847 ramt af flere ulykker
- vel nok p.gr.a. stormfuldt vejr. Desuden var der
antageligt en livlig lokal kartoffelhandel dette &r p.gr.a.
korneksport-boomet til England, fordi kartoflerne kunne
erstatte korn som kreaturfoder.

Under kartoffellastning af L @gster-fartgjet
» Strandmaagen” ved Visbyai begyndelsen af oktober
1847 druknede skibets matros med skibningsbaden, der
sank. Og senere samme dag faldt ogsa skipperen N.
Salvesen overbord, og var forsvundet. | avisomtalen hed
det: - "magkeligt er det, at de begge skulle drukne paaen
Dag ved to forskellige Leiligheder” **). Skipper Salvesen
havde gennem &rene varet en hyppig geest i Thisted.

Skipper Mads Jacobsen af Raghr var den 20. okt.
sammen med medinteressenten Peder Chr. Andersen
Mgller pAvej fra Doverkil til Thisted med en kartoffellast
paen 7 cml. stor jagt. Jacobsen var gaet til kgjs, medens
Mgller havde vagten. Ved vagtskiftet fandt Jacobsen
skibet grundstedt pa Skyum Hage. Mgller var ikke at
finde, men han blev fundet senere under landingen med
det ene ben i klemme i baden, og han var formodentlig
faldet ud og druknet i faard med at bringe et tov ud. P. C.
A. Mgller var en erfaren skipper fraNorges- og
Altonafarten - men satte livet til i hjemlige farvande.

Sakort.

| de samme dage meddeltes det fra Lggster, at en
matros p& skipper F. Langgaards fartej var druknet?) -
ogsa en hyppig gaest i Thisted. Sidst pa maneden kom det
op med storm og byger, hvorunder en kg - efter sigende
lastet med kartofler kuldsejlede ved Aalborg, og begge
ombordvaarende druknede™®). Oktober 1847 blev s8ledes
ramt af en raskke drukneulykker.

Limfjorden var, som det ses, ikke et ufarligt farvand.
Grundstgdning, storm og lignende kunne medfgre
problemer, selv om man stadig befandt sigi hjemlige
omgivelser. | april 1849 hed det: " Den vedholdende
gstenvind staaer fast som en Passat”, og det skabte lav
vandstand bl.a. p& Leggster Grunde og i Aggerkanal*4). Og
meddelelsen er karakteristisk for fjordfartens vilkar.
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Ved Aggerkanal

Periodens ekspanderende sgfart mellem Limfjordens
kabsteeder og Altona, Hamborg og England - London
gjorde Aggerkanal til et knudepunkt i sejlskibstrafikken,
hvor der ofte |a flere skibe, der ventede pa gunstigt vejr og
vind. Savel nér skibene passerede fra Nordsgen til fjorden
- eller omvendt.

Aggerkanals Lodserie fungerede fra sommeren 1836 -
straks efter, at kanalen var blevet sejlbar. Skipperne kunne
herefter fa assistance til at passere den vanskelige kanal .
Mange haandel ser frade falgende & viser, at lodseriet var
en ngdvendig foranstaltning, men ogsa- at det til tider var
en ringe beskyttel se.

Aggertangen blev i disse &r gentagne gange udsat for
stormfloder og oversvemmel ser. Allerede efter et par
sassoner blev lodshuset d. 19. jan. 1839 bortrevet af en
stormflod, hvilket var meget sigende om vilkérene pa
stedet. Topografien, dybdeforholdet i kanalen o.s.v. var
under konstant forandring. | stedet for huset anskaffedes et
lodsfartgj til opholdssted - skaenket af Hs. M ajestagt
Kongen'>).

Ulykkerne ramte igen ved Agger alleredei
sensommeren 1840. Fra en storm natten mellem d. 14. og
15. august blev der meddelt om forandringer af
kanalgennembruddet, bl.a. blev et s3kaldt bolvaerk ”aldeles
ruineret”, og tammer og braedder derfradrev i land ved
Krik sammen med 5 uskadte smabade. Og det meddeltes
desuden, at flere Aggerboeres bade var ituslagne. P&
Thyholm var flere lader faldet, og kornet var flere steder
slaet ned - lige far hasten. M.h.t. stormstyrke og vandets
hgjde blev det sagt, at havet var gaet over hele landtangen
syd for den store kanal. Ogsa fra sgen indlgb efterretning
om en ulykke.

Skipper Peder Klgvborg drev skudehandel fra
Klitmgller, hvor han bl.a. ejede pakhuse. | 1830erne gik
han i sdvel Norges- som Altonafart'®). D. 14. aug. 1840
var han gaet hjemmefra med sin jagt kun lastet med nogle
fatander korn bestemt for Aggerkanal - formodentlig for
at hentefuld last i Limfjorden.

L odseriet observerede om
aftenen en jagt ved kanalen
kommende nordfra med flag
oppe (- et saxligt flagsystem
gjorde det muligt at signalere
besked mellem passerende
skibe og lodseriet - f.eks. om
man gnskede lodshjadp). Fire
lodser gik daud og kom
ombord i jagten, som krydsede
ind efter, medens det blaeste
hérdt af sydest. Fartgjet matte opgive og ankrede op, idet
det var naesten tomt. Og de tre lodser vendte tilbage
omkring midnat. Vinden gik sydlig og tilsidst i sydvest, og
blaesten blev heftig og orkanagtig isser mellem kl. 4 og 8.
Jagten var ikke mere at se ved kanalen om morgenen.

Efterretninger fortalte, at skipper Klavborgslig og en
matros blev fundet ved Stenbjerg - og |odsen Joseph
Thoagersen af Agger ved Vorupgr. Jagten var drevet i land
ved Vester-Agger, hvor skibsdrengen fandtes dad i kgjen.
Desuden var masten forsvundet, og da pumpen ogsa

Jagt.
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manglede, formodedes det, at fartgjet var kantret'’). En
uventet sensommerstorm havde dermed kostet fire
sgmamnds liv og anrettet en stor del materiel skade.

De falgende & blev mindre dramatiske. Limfjorden var
i 1845 tiliset til hen sidst i marts. Daisen omsider gik af
fjorden, kom den i drift, hvilket uheldigvis skar hul pa
lodsfartgjet, som sank og fik bagbordssiden beskadiget'®).
Sefarten kom dette & ferst igang i |abet af april.

Skipper P. Bach af Thisted stadte d. 20. dec. 1845 pa
den yderste revle ved indlgbet til kanalen med jagten
” Agger-Kanal” p& 25 cml., som derved mistede roret.

Men efter et par dage, hvor vejret var blevet taleligt,
blev det igen bragt flot, og det havarerede skib fartestil
Thisted.

” Agger-Kanal” havde veaet parejse fra Amsterdam til
flere steder i Limfjorden, og lasten indeholdt bl.a. tobak til
konsul Bendixsen i Thisted, som blev bjerget - men var
beskadiget af sgvand. Vintermanederne blev brugt til at
reparere skibet, dvs. fortemring og hovedreparering, og det
lgb midt i maj 1846 af stabelen klar til en ny
sejlingssasson. Havariet havde kun medfert gkonomiske
tab for rederen H. D. Lutzheft og tobaksfabrikant
Bendixsen™).

De vaxste ulykker ved
Aggerkanal ses, ndr sgjlskibene
ville passere fra Nordsgen til
Limfjordeni darligt vejr.
Alternativet var enten at sgge
norsk havn eller passere
Skagen for Kattegat. Den
anden vej kunne skibene
opankre - eller, hvis det trak
ud, returnere til én af fjordens
havne. Sdledes returnerede 4
fartgjer til Thisted i det darlige
julevejr i 1845.

| samme meddelelse
oplystes det, at skipper Graves Petersen med sluppen
"Haabet” af Thisted, der d. 21. dec. havde forladt
Cuxhaven med kurs mod Thisted, havde opgivet at passere
kanalen og var indkommen til @sterriser for ” contrair
Vind” d. 28.2°). "Haabet” havde ogsé et par maneder
tidligere vaaret uheldig, hvor en last med Altonavarer var
blevet beskadiget af sevand, som blev solgt pa auktion.
Auktionen pa Thisted rédhus d. 30. sept. 1845 omfattede et
stort parti manufaktur og isenkram, sgm, stal og 4
foustager med puddersukker, krap, bl&sten og vitriol?%).

Men ogsa mere meningsl se ulykker kunne indtraefe.
Skipper Peder Hausgaard af Klitmgller & sidst i maj 1846
ved Aggerkanal med sin jagt. Skipper og styrmand var
taget til Lemvig for at kabe ankertov, og de havde efterladt
2 drenge ombord - skipperens sgn og en sgn af matros
Peter Bak. Ved tilbagekomsten var drengene borte. Den
enes lig blev senere fundet, og drengene var formodentlig
faldet overbord under spag??) eller lignende.

Proprietag H. D. Liitzheft
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Limfjordens tilisning gav i jan. 1848 endnu engang
anledning til problemer. ” Agger-Kanal” ved skipper Bach
og " Christine Marie” ved skipper Christensen begge af
Thisted métte opgive at passere kanalen d. 19. jan. 1848
p.gr.a is, og de gik nordover i stedet. Thisted-skibenekom
gennem kanalen i begyndelsen af marts®3) og de har
sikkert vaaret p& et ufrivilligt ophold i norsk havn.

Palignende vis gav en staark
udgaende strgm problemer i
nov. 1848. En Grimstad-
skipper, der agtede sig ind
o gennem kanalen, métte gatil

sgs med spraangte sejl. D. 25.
nov. 1848 grundstadte en norsk
slup i kanalen og 4 fartgjer ved
Krik, og en indstrandet
preussisk skonnert —” Rapid’
blev sgndersl et p& K obberrad-
strand. Desuden henl&flere
fartgjer i karantaenei kanalen
p.gr.a. tidens aimindelige frygt
for kolerai fremmede havne - pa dette tidspunkt de
engelske?®).

\ :
Fabrikant, konsul F. C.
Bendixen

Aggerkanalen var et
vanskeligt farvand p.gr.a. stadig
skiftende dybdeforhold, revler,
stramforhold o.s.v., og med en
stigende sgtrafik blev lodseriet
ganske ngdvendigt. Desuden
gav tilbagevendende storm og
uvejr anledning til ulykker og
dramatiske haandel ser, hvilket
langtfraer udtemt med det refererede, der skulle handle
om Thisteds skibe. Men kanalen kunne ogsd afhaangig af
omstaandighederne vaare en god ngdhavn. F.eks. i juni
1838 hvor det engelske brigskib " Maidstone” pa 248
engelske tons fandt sikkerhed i kanalen efter problemer pa
yderste revle. Pa dette tidspunkt var det en mindre
sensation, at se et skib af denne starrelse pa stedet™®)
Aggerkanalen var trods problemer og ulykker alt ialt en
fordel for den nordvestjyske sofart.

Sup.

Over Skagerrak
Norgesfarten var gennem &rhundreder selve grundlaget for
den thylandske sgfart, og landingen af skuderne paden

B abne havkyst var ofte
= : problemfyldt - eller direkte
e T farlig.
S Efter &bningen af

Mot Aggerkanal blev Norgesfarten i
s T stigende grad koncentreret pa
G Thisted, og dermed blev
o ulykkerne pa havkysten faare.
P e | drene 1825-50 skyldtes
= havariernei Norgesfarten
= 7| oftest de uventede storme, nér
e sefolkene krydsede Skagerak.
Skipper Madsen frygtedes

Kattedat — Skacterak. forulykket efter en storm d. 29.
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nov. 1836 med smakken ” Johanne Elisabeth” af Thisted pa
20 cml. Mentil a beroligelse blev det meddelt, at fartgjet
var indkommet til en udhavn 2 mile vest for Egersund pa
Norges vestkyst - uden videre skade end tabet af
skandseklaederne®®) Skibet har vaaret ret meget ude af kurs.
Skipper Madsen sejlede amindeligvisi pendulfart mellem
Thy og Mandal eller Christianssand?’).

Den norske skaargardskyst var pasin vis et vanskeligt
farvand, men skipperne fra Thy var dels erfarne folk, og
oftest sejlede man pa de samme havne &r efter &r. Desuden
fandtes |odserier flere steder pa norskeky sten bl.a.
Flekkerge Lodserie ved indsejlingen til den af thyboerne
oftest besggte havn Christianssand. Men storm kunne
ligesom tage give problemer.

Skipper Jens Chr. Leerhgi af Thisted indstrandede
natten til d. 1. april 1841 pa stenrevet Mglleni
Tvedestrands tolddistrikt med daeksbaden ” Fiskeren” i det
der blev kaldt, ualmindelig steak tage. Leerhgi var parejse
fraKlitmaller til Kragera med en almindelig last pa denne
rute bestéende af byg og et parti gryn og flaesk. Den lille
besaetning pa 2 mand blev reddet. Af lasten blev gryn og
flaesk bjerget, hvorimod byggen gik tabt. Fartgjet blev
hugget i stykker i bunden og endte som vrag, men sgjl, rig
og inventar blev dog bjerget?®). Men alt ialt blev det et
starre gkonomisk tab. Skipper Leerhgi sejlede
amindeligvisi fjordfart mellem Thisted og Aalborg®).

; L Skibets tilstand og
vedligeholdelse havde
selvfglgelig ogsa betydning
for sikkerheden. Hvorvidt
tjalken "Marie Elisabeth” af
Thisted pa 18 cml. var i
darlig vedligeholdt stand
fremgér dog ikke klart. En
skibsefterretning fortadler, at
skipper Anders Nielsen med
"Marie Elisabeth” pavej fra
Dsterriser til hjemstedet med
tredast d. 3. juni 1842 blev
truffet 7 mile fraland. Skibet var i stormen dagen for
sprunget lak og flad palasten. Besani n%en var i behold,
desuden kunne last og takkelage bjerges™). Fartgjet
bjergedestillige, selv om det i farste omgang |@d som uvis.
Et par &r senere blev det endnu engang ramt af en ulykke.

Havarier og forlisvar en del af sgmandslivet. Til tider
medfarte det kun materielle og gkonomiske tab. | andre
tilfad de kostede det menneskeliv, men oftest var der
overlevende, som kunne viderebringe meddelel sen til
familien. Det skete 0gsd, at skibe forsvandt med mand og
mus, og de naarmere omstaandigheder forblev ukendte.

Kuffen "Dorthea” af Thisted fart af skipper
Christensen forlod i oktober 1845 det norske Sgrland, hvor
det havde sagt havn pavej til Holland med en byglast.
Efterhanden som man i Igbet af fordret 1846 ikke havde
hart fra skibet — bl.a. skibets reder, kgbmand I. W. Werner
i Thisted havde ikke modtaget efterretninger, formodedes
det, at det var forlist. Og en pengeindsamling blev

Tialk
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ivegksat for at hjed pe de to fattige matrosers familie- Bole
Kjem i Klitmgller o% Christen Jensen i Vangsd, som begge
havde kone og barn'). Pengeindsamlinger og medfalelse
sesi fleretilfad de, nér semandsfamilier blev ramt.

P& Nordsgen
Thisted-skibene kom oftere over Nordsgen i arene 1825-
50. Det var byens starste skibe, som gik i Englandsfart. Og
der var egentlig kun f& havarier ved det direkte kryds over
Nordsaen Men uventede storme var altid enrisiko.
R, ‘?i" 2l Tjalken "Marie Elisabeth”
( e p& 18 cml. blev i 1845 endnu
engang ramt af ulykke - ogsa
denne gang var det pé &bent
hav. "Marie Elisabeth” havde
tidligere pa saesonen vaet pa
Newcastle efter stenkul og i
Holl og London med thylandsk
havre 32%?), og skibet var fra
tidligt forar i konstant fart pa
Thisted-England med de
traditionelle varer pa denne
rute. Skibets gjer var den
forende rederikgbmand og kornhandler i Thisted- H. D.
L Utzheft.

Avisen bragte d. 13. nov. 1845 den sargelige besked
om ulykken. Skipper Anders Nielsen fra Arup og
styrmand Peder Marcussen var i Nordsgen skyllet
overbord af en styrtsg og druknet d. 22. okt. Skibet var
gaet fra Hartlepool bestemt for Frederiksvaak
formodentlig med stenkul, og den var sdledes ikke naet
langt, fer ulglkken skete p& 55 grader nordlig bredde ud for
Newcastle®*®) "Marie Elisabeth” blev p& maerkelig vis ramt
af gentagne ulykker. Skipper Anders Nielsen blev 31 &r
gammel. Og han mindedes af familien med et religigst
praaget dlgt om det barske sgmandsliv 34).

5 Vinteren 1845-46 blev
hérd, og dermed fulgte ogsd en
rakke sgulykker. Samtidig
betad den gode korneksport til
England, at det var fristende at
udvide sejlingssaesonen,
hvilket medfarte, at flere skibe
sejlede pAden mererisikable
arstid. Fjordfarten, blev det
sagt, havde denne vinter
egentlig ikke vaaret standset.
Og i februar 1846, hvor
skibene almindeligvis|ai
vinterhavn, var 4-5 skibe gaet
fraThisted pa udenrigske
destinationer’™)

En af de fgrende rederei Thisted - P. C. Nordentoft
modtog i begyndelsen af marts 1846 besked om, at en sgn
var faldet overbord og druknet. Sgnnen var med skibet
” Sylphiden” af Hamborg parejse fra Sydamerika og

Ignatius Wilhelm Werner.

Kagbmand P. C. Nordentoft
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Italien til hjemstedet®®). Og familien fik dermed et trist
bekendtskab med den koloniale storsefart. Padennetid ses
det ofte, at kebmandssgnner som en slags uddannel se
sggte ansedttelsei et af de store handelshuse i Hamborg,
hvoraf flere drev international handel og sgfart.

Sgnnen - Jens Nordentoft blev kun 20 & gammel, og
han var den addste af tre senner, derudover fik P. C.
Nordentoft syv detre®’). Jens Nordentoft fik igvrigt et
vaadigt minde. Da P. C. Nordentoft i 1849 lod det farste
starre skib bygge i Thisted - en skonnert pa 34 cml., fik det
navnet ” Jens Nordentofts Minde”. Som det farste rigtige
skib af Thisted blev dets faerd fulgt med stor interesse’®).

S— Jagten " Trine Elisabeth”
af Thisted pd 14 cml.
havarerede pa Nordsgen.
Ulykken skete omtrent samme
sted som " Marie Elisabeth” fa
maneder far - p& 55.32 grader
nordlig bredde og 0.52 gstlig
laangde ved den nordast-
engelske kyst. | et brev til
skibets reder L utzheft fra
skipperen A. F. Nielsen blev
der fortalt, at skibet d. 21. marts 1846 blev overfaldet af en
heftig storm af syd-sydvest. Om natten fik de en braksg
over, der braskkede skibet ned i laeog tog skandseklaederne
vak, hvorved skibet blev lak. Pumperne blev uklare, og
fartgjet sank sd dybt, at mandskabet befandt sig i
giensynlig livsfare.

Nasste morgen kl. 6.00 s& man en sejler og satte
nadsignal. Det lykkedesi den svaare sggang, at redde
mandskabet ombord i skonnert-briggen ” Erstatningen” af
Trondheim. Og efter nogle dage ankom de lykkelig til
Amsterdam®®). Skibet og lasten var géet tabt.

Der var, som sagt, egentlig ikke mange ulykker pa den
abne Nordsg, hvor den sterste risiko var de uventede
storme. Tyskebugten var pa flere mader mere risikofyldt.

Skonnertbrig.

Ved Cuxhaven og Helgoland

Hamborg - med den dansk-hol stenske naboby Altonavar i
begyndelsen af 1800-tallet det betydeligste handelscenter i
nordvest-Europa, og med passagen gennem Aggerkanal
ekspanderede sgfarten mellem Limfjorden og Altona-
Hamborg. Tyske- eller Helgolandsbugten var forholdsvis
lavvandet med mange rev og ger, samtidig beted
indsejlingen til Elben ved havnen - Cuxhaven vanskelige
mangvreforhold, der kunne ligne forholdene ved
Aggerkanal.

Den 21-drige Thisted-dreng Olevius Petrus Rerbye var
hyret p& en udenbys skonnert " Zelinde”, som gik pa
England og Hamborg. Sommeren 1827 kom meddel elsen,
at skibet var forlist natten mellem d. 12. og 13. juli pa det
sékal dte Vogelsand ved Cuxhaven parejse fra Newcastle
til Hamborg. Kun en enkelt mand af besagningen blev
reddet. Og familien havde mistet deres eneste og
"haabefulde” san®®). Denne gang var det en af byens
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borgerlige familier, som ramtes. Faderen Georg Flemming
Rarbye var borgerkaptajn og branddirektar samt ridder af
Dannebrog™).

Men skibsefterretninger kunne ogsa bringe gode
nyheder, hvor skippere fra Thy gvede redningsdad.
Skipper Peder Klgvborg havdei sommeren 1833 segjlet pa
langfart til Altonamed uld, huder og skind fra Thy og
stykgodser i retur*?) trods det at sluppen” Elephanten” af
Klitmgller ikke var noget stort fartgj. Klgvborg var en af
deferste dagei sept. 1833 pareturrejse fra Altona udfor
gen Sylt, hvor de passerede et hollandsk skib i
synkefeardig tilstand kommende fra Lubeck |astet med rug.
Af skibets mandskab var én allerede skyllet overbord, og
detre gvrige var surredetil pumperne”i en hgiest
afmaggtig Tilstand”. Disse blev med” Anstraangel se’
reddet af skipper Klgvborg og indbragt til Coxhaven
Klitmgller-skipperen Klgvborg' s navn kan dermed skrives
til raskken af heltemodige semaend. Klgvborg mistede,
som tidlige naevnt, livet ved Aggerkanal 7 &r senere.

Semaaker og landkending var af stor betydning i
besvaalige farvande. Avisen bragte de ssedvanlige
skibsefterretninger med oplysninger om, hvor Thisted-
skibene befandt sig, og hvorvidt de var velankonme i havn
og lignende. Men ogsa meddel elser som f.eks., at den
bekendte semaake - klippen "Munken” pa Helgoland var
styrtet i sgen i svar storm d. 12. okt. 1838**), havde
interesse m.h.t. de mange Thisted-skibe i dette farvand.

| 1839 var det skipper Heskjaer af Thisted med skibet
"Nye Prave’, der méatte indlgbe Cuxhaven d. 8. aug. med
svaat havarie parejse fra Altonatil hjemstedet*®). Skipper
Heskjaa, der tidligere havde sejlet i Limfjordsfart, var i
sommeren 1839 géet ind i den mere givtige handel pa
Altonamed eksport af uld, skind og havre*®). Som de
flestei Altonafarten stiftede han bekendtskab med
Cuxhaven, der var den sidste sikre havn inden den dbne
Nordsg. De fleste havarier i Tyskebugten fandt sted ved
Cuxhaven og Helgoland, men faren var ikke overstaet, blot
fordi man havde passeret disse. Og Tyskebugten betegnes
i fleretilfadde som et farefyldt farvand.

Skipper M. Petersen af Thisted strandede omaftenen d.
31. marts 1846 pa Helgolands sydligste rev med jagten
”Haabet” pa 9 cml. - i stagk gstenvind parejse fra Thisted
til Altona. Mandskabet og en passager blev reddet. |
dagene efter blev skibet bragt fri af klipperne og til
stranden, men den var meget lak, og den blev efter
sigende senere sldet i stykker. Desuden blev en del af
lasten reddet - bortset fra 50 tender gryn og 94 stk. saltede
huder, som var vandskadet og blev solgt pa offentlig
auktion med tab. Skibets gjer - kabmand P. C. Nordentoft i
Thisted havde, som naavnt, mistet en sgn pa sgen fa
maneder far. En anden sgn blev reddet fra” Haabet”*).
Mht. Petersen skal det naevnes, at han var én af de mest
erfarne Thisted-skipperei Altonafarten.

En avisskribent bemaarkede under indtryk af de mange
ulykker i vinteren 1845-46, at bl.a., farvandet forbi

43) )

41 Folketadling. Thisted kebstad, 1834

42 Toldklareringdlister. Thisted tolddistrikt, 1833

43 DN-CT/TAa 1833. Nr. 95

44 DN-CT/TAa 1838, Nr. 124

4® DN-CT/TAa 1839. Nr. 98

46 Toldklareringslister. Thisted tolddistrikt, 1837-39
4T DN-CT/TAa 1846. Nr. 50, 51, 55

Revsborn og Helgoland ind af Elben ofte var forbundet
med megen fare, og han tilsluttede sig et forslag om
udlaegning af et fyrskib pd Revsborn, " hvor saamangen
stolt Semand har maattet lukke sine @ine*®). Der var
egentlig ikke mange ulykker i forhold til sgtrafikkens
omfang, men nogle farvande var farligere end andre.
Efterhanden bragte semaaker, lodshjadp, fyrskibe og
fyrtarne forbedrede vilkar.

Rheden og havnen i Thisted

Ulykkerne fandt ikke altid sted pa &bent hav. Landings- og
havneforhold var heller ikke altid sikre. Elendige
landingsforhold og ulykker i havkystens skudefart er ofte
refereret, desuden var forholdene ved Thisted ikke searlig
gode, men disse var dog under forbedring. Far havnen
blev bygget i 1840, foregik al losning og ladning pa den
abne fjordkyst - eller rheden. Der var godt nok en brygge,
men denne var elendig forfatning - og ses kun sjaddent at
vege benyttet i disse ar.

| avisen kan man finde |akoniske meddel el ser om
ulykker ved Thisted. Farst i marts 1826 meddeltes det, at
en skibsdreng fra et fartgj til ankers parheden var faldet
overbord og druknet*®). F& & efter i 1832 ses en nassten
identisk haandelse. En skibsdreng ville en | grdag aften i
juni mellem kl. 10 og 11 begive sig til en bad parhedeni
en pram, men faldt overbord og druknede™). Der var en
udbredt enighed om de elendige forhold, men der skulle ga
endnu nogle &r, inden man blev enige om konkrete
forbedringer.

Havnebyggeriet i 1840-41 betad en maarkbar
forbedring, men det forhindrede ikke ulykker. | 1840 erne
var det almindeligt, at Thisted havn om efteréret besggtes
af skippere fraindenlandske steder bl.a. Langeland med
frugt, grensager, hvedemel og lignende, hvilket solgtes
ved kajen direktetil byensindvanere. | denne forbindelse
druknede ”en fattig, lille Dreng” sidst i nov. 1845
formodentlig ved uforsigtighed, da han ville kebe kdl ved
et fartgj. Drengen var den 10-&rige Christian Janus Hansen
- sgn af fattiglemmet Inger Klat. Samme meddelelse
fortalte, at flere var faldet i havnen i arets |gh, men de blev
dog allereddet, selvom det i fleretilfadde havde vaaret
kritisk®). Men haendel sen gav ikke anledning til nogen
laangere diskussion om sikkerhedsforanstaltninger.

Skipper J. K. Mortensen druknede sidst i okt. 1849, da
han ville gd ombord i sit fartej. Skipperen efterlod
foreddre og sgskende i Vangsa samt en nyforlovet kagreste
i Thisted. Ulykken gav i modsesgtning til tidligere
anledning til en laangere avispolemik, idet nogle mente, at
der métte opsadtes lys pa havnen. Et medlem af
havnekommissionen mente ikke, at lysvar ngdvendig,
hvortil fgjedes en antydning om " de Bachi Glaader”.
Herefter matte kebmand J. A. Grenlund indvende, at
skipper Mortensen havde forladt hans hus (hjgrnet af
Fjordstranden og @stergade) kort forinden ulykken i ”den
aadrueligste Tilstand”. Og polemikken blev ikke blidere i
tonen2). Diskussionen om forbedring af sefartens vilkar

48 DN-CT/TAa 1846. Nr. 50

49 DN-CT/TAa 1826. Nr. 19

%0 pN-CT/TAa 1832, Nr.61

51 DN-CT/TAa. 1845. Nr. 142 - og Thisted kirkebog, 1845
52 DN-CT/TAa. 1849. Nr. 131, 134, 136, 137



og havneforholdene fortsatte efter 1850, og gradvise
forbedringer fandt sted igennem hele 1800-tallet.

Afslutning
Mange sefolk har mistet livet pa havet, og man vidste, at
erhvervet var forbundet med risiko. Sgmandene udfgarte et
arbejde, der var ngdvendigt. Og ndr ulykkerne skete, blev
de efterladte madt med deltagel se og medfalelse, hvilket
fremgér af avisspalterne. Sgmandsfamilier var ofte fattige,
hvilket ikke blev bedre, nér familierne blev efterladt uden
den mandlige forsarger. Pengeindsamlinger til sefolks
efterladte sesi fleretilfadde— bl.a. til familierne il
matroserne p& kuffen” Dorthea” i 1846. Men
indsamlingerne har ofte kun vazet en ringe trast.

Skibsejere métte paregne en gkonomisk risiko i
forbindelse med havarier og forlis, og dette spil var i hgj
grad pragget af tilfaddigheder. Dette var en vaesentlig arsag
til, at fartgjerne ofte ejedes af partsrederier, hvor
ejerskabet til det enkelte skib blev delt paflere anparter,
og derved blev risikoen spredt. F.eks. ses det, at
enkeltpersoner ofte foretrak at kabe flere anparter i stedet
for at investere hele kapitalen i et enkelt fartgj.

Tabene blev reduceret, nér det pa auktioner lykkedes at
sadge en bjerget last eller et skibsvrag. Dette besgrgedes af
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den |okal e strandingskommissae, der arbejdede som agent
for de sgassurancekompagnier, som fandtes i de starre
sefartscentre - Hamborg, London mv. Det Kongelige
Sgassurancekompagni blev stiftet i Kagbenhavni 1726. Der
fandtes sl edes en organisation, som tog sig af danske
havaristersinteresse ved fremmed kyst.

Thy var et udkantsomréde, og der var ikke nogen lokal
sg-assurance i &rene 1825-50. Dog kan mundtlige aftaler
mellem skibsejere - om gensidig hjadp ved ulykker ikke
udelukkes, hvilket kendes fra det norske Serland.
Kgbmand og skudehandler C. Klitgaard i Blokhus
inviteredei 1848 til dannelse af en” Assuranceforening for
Skibe og Varer for Kysthandlere og Skibsredere” ).
Assuranceforeninger blev mere ailmindelige med den
ogede safart, hvilket harer til i en senere periode. Dette var
ogsa et resultat af en udvikling, hvor rederi-sgfart - med
flere skibe tilhgrende et enkelt firmablev ailmindelig.

NOTER

Foruden de i noterne naevnte kilder, er anvendt Robert
Svalgaards optegnel ser om ” Skibe hjemmehgrende i
Thisted” ved detailoplysninger og lignende.

(Kilde: Historisk Arbog for Thy og Vester Hanherred 1994, side 41-
55).
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