Thisted Amtsavis d. 30. juli 1930

Denne forteelling er fra Thyborgn havn er fra 1930, hvor Thyborgn udgjorde en del af Vestervig-
Agger kommune.

Thyborgn By

Da beboerne flyttede veek, og der kun var 7 huse tilbage. — Byen uden vejforbindelse med
omverdenen. — Sandet som ferskvandsbeholder.

Thyborgn by — ja, egentlig er det jo ikke en by, det er to byer, det gamle Thyboren og det nye Thy-
borgn. Det nye Thyborgn ligger nede ved havnen, det er endnu det mindste, men ingen tvivler om,
at det er her den starste vaekst vil forega. Inden mange ar vil de to byer vokse sammen til én by, de
er allerede godt pa vej.
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Thyborgn By 1898.

Nede ved havnen er det Staten, som ejer arealerne, og hidtil har den ikke villet s&lge grunde, sa de,
der bygger der, har mattet bygge pa lejet grund. Alligevel er der her i de sidste aringer, skudt en
reekke nye private bygninger op: semandshjem, to kebmandsforretninger, bageri, en reekke beboel-
sesejendomme og andre. Staten er begyndt at slge langs den ene side af den ny anlagte vej fra det
ny til det gamle Thyborgn. | sommer byggedes alene 6-8 huse her, og der vil samand ikke ga lang-



tid fgr de 1% km., der er mellem de to byer, bliver fyldt op med husraekker. Men selvfalgelig bliver
det nede omkring havnen, at det meste byggeri vil komme, nar farst Staten begynder at selge af
grundene. Plads er der nok af, plads til den hurtig voksende by — endnu er der kun nogle hundrede
indbyggere, men se blot om et par ar eller tre — siger en af dem der har med Thyborgns forhold at
gere — sa er der 2000 indbyggere i byen, med den fart, hvormed den nu vokser.

Det er ikke lenge siden, at der i Thyborgn kun var 7 huse, end man endnu har gamle folk, der kan
huske det. En af dem er den gamle formand, Hvid, der i 41 ar har veret i Vandbygningsvasenets
tjeneste, men nu er gaet af.

Da jeg kom hertil — forteeller han — var der kun 7 huse, jeg byggede selv nummer 8. Efter de store
oversvgmmelser ved gennembruddet, hvor mange ejendomme blev gdelagt, flyttede folk bort her-
fra. Jeg er fodt i Hvidbjerg v. A og kan endnu huske, at da jeg var 7-8 ar flyttede de farste folk ud til
Lyngby, &ldre er dette fiskerleje ikke. Det var folk som kom nede fra Thyborgn.
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Hofde, Thyboren, udateret.

Hvordan det sa gik til at jeg kom herned? Jo, det var da entreprengr, Gregers Kirk, byggede hgfder-
ne. Jeg fik plads hos ham i 1880, da han byggede hgfder ved Bovbjerg. Jeg var hos ham i 9 ar, indtil
jeg kom til Vandbygningsvasenet. Her, nuveerende hgfder, begyndte man at bygge i 1885-86, der
blev bygget nogle hgfder i 1876-78, men de var for sma, dem tog havet.



Da Gregers Kirk, byggede hgfderne, var der jo hverken bane eller vej hertil. VVej er der jo forreste
heller ikke endnu, sa hvad der skulle bruges matte sejles hertil. Han byggede en lang anlgbsbro ud i
fjorden, det blev sagt, at den var verdens laengste bro, den var i hvert fald 4000 fod lang.

Thyborgnboerne — mange var der jo ikke — drev dengang fiskeri fra den abne kyst, men det var en
kummerlig tilveerelse. De fleste var flyttet bort. | 1901 byggedes der en anlgbsmole, men den blev
ikke meget brugt, det var farst efter, at havnen var bygget, at tilflytningen i 1916-17 tog fart og by-
en derved rigtig voksede.

Den gamle formand navner, at der ingen vejforbindelse er til Thyborgn. Ja, saledes er det virkelig!
Man har til forbindelse med omverdenen havnen, og man har banen, der blev fart til Thyborgn i
1899, efter at havnebygningen blev forleenget ned mod havnen, hvor der nu er station, mens den
gamle endestation i det gamle Thyborgn nu er en holdeplads. Men vej hertil er der ikke, ja, det er
endda kun et par ar siden, der blev lavet vej fra havnen, op til det gamle Thyborgn, nu er der her en
god solid vej, men den ender lidt syd for kirken; herfra og 3-4 km. sydpa er der ingen vej. Det bety-
der dog ikke, at der ikke kan kares der. Der kerer dagligt biler frem og tilbage her, endda lastbiler,
men der skal veere stedkendte folk med, som ved hvor i terreenet, de helst skal kare. Passagererne
kan endda risikere at matte ud og skubbe pa bilen, nar den i et hul er kart fast i sandet.
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Brohovedet i Krik, Thyborgn 1896.



Nu er der vistnok udsigt til, at der kommer en vej, idet der er udsigt til at der for vejfondens midler
bygges en sadan. Der forhandles i denne tid om det, og efter planen vil udgiften blive over 70.000
kr., men det bliver ogsa en god solid vej, med vejbanen omkring ¥ meter over terranet.

Der hersker ingen tvivl om, at den vil blive meget benyttet, dels af persontrafik — mange turister vil
sikkert da gere turen til Thyborgn — men ogsa til fragttrafik. Allerede nu er det sadan, at der kares
fisk fra Thyborgn til Tyskland med fiskebiler. Disse kan dog ikke kare helt til Thyboren, fisken
sendes med bane til Harbogre, og derfra befordrer 2-3 fiskebiler den til Hamborg og Altona, ja, til
tider helt til Berlin. Det er navnlig levende rgdspetter, man har forsggt at sende pa den made.

Hovedparten af fisken sendes naturligvis stadig med banen.

S e—
SONTERRNRG.

<

Ingenigrboligen, Thyborgn. Ingenigr Haste med frue.

Hvor far man nu ferskvand fra til en by, der ligger pa en milelang tange med havet til den ene side
og fjorden til den anden? Vandbygningsvasenet har i sin tid foretaget en kostbar boring ned til 160
meters dybde, for om muligt, under lerlagene, at finde et lag der farte ferskvand, men det var resul-
tatlgst. De vandfgrende lag man stgder pa, ferte enten salt- eller brakvand. Til sidst blev boringen
opgivet og borehullet er siden styrtet sammen.



Derfor har man mattet klare sig med det regnvand, der siver ned i sandet og har, indtil videre, ad
den vej nok drikkevand.

Om hvordan det kan lade sig gare forteller ingenigr Bondesen:

Thyboren hviler pa et sandlag. Naturligvis star vandet i dette omtrent i samme hgjde som i havet og
i fjorden. nu ville man maske tro, at dette vand blev salt eller i hvert fald brakt, og det er det ogsa,
nar man kommer dybere ned, men det viser sig, at regnvandet, nar det siver ned i sandet, bliver lig-
gende i lag pa omkring 2% meters tykkelse, ublandet med det salte vand underneden. Kommer man
leengere ned er vandet brakt. Dette 2% meter tykke lag med ferskvand er det byen far sin vandforsy-
ning fra. Pumper man mere vand op, end der kommer i jorden med regnvandet, ja, sa teerer man pa
vandlaget, og sa vil vandet en dag slippe op. Man kan med nogen sikkerhed regne ud hvor meget
vand der ma pumpes op om aret. Der falder 50-60 cm. Regn, om aret. Deraf ma man regne med at
de % fordamper, sa der bliver ca. 20 cm. tilbage, altsa 1/s kubikmeter pr. kvadratmeter. Men heller
ikke dette regnestykker er helt rigtig, idet der gar sure vandfyldte streekninger fra, det vand, der fal-
der der, bliver bakteriefyldt eller fyldt med plantestoffer, sa det er absolut udrikkeligt.

Vandbygningsvsen, hgfde, Aéger.

Vandvasenet har en del boringer, hvorfra det leveres vand til forskellige, bl.a. ferskvand til Klitter-
ne. Det har varet overvejet at sette denne vandforsyning i system og ga over til at selge vandet.
Der fares allerede en vis kontrol. Da isveerket blev anlagt fik det anvist et bestemt areal fra hvilket,
det igennem nogle brende, matte pumpe vand, man ma jo sgrge for, at der farst og fremmest kan
blive ved med at veere nok drikkevand.



Der kan sikkert, i lang tid, skaffes nok vand til byens behov, og kommer sa den tid, hvor det ikke
mere slar til, ja, sa har man jo den udvej at hente vand fra boringer i Harbogre og Engbjerg, hvor
der er vand nok. Men det bliver dyrt, der bliver 15 km. at pumpe vandet, gennem rgrledninger.

Harbogre-Engbjerg er Thyborgns nabokommuner mod syd. Skellet gar lige syd for det gamle Thy-
borgn. Det er samtidigt skellet mellem Thisted og Ringkegbing amter. Da havet brgd igennem Tan-
gen afskar det denne lille del af amtet fra forbindelsen med det gvrige. Der har flere gange varet
tale om, at fa lagt Thyborgn lagt ind under Ringkebing amt, hvad der for sa vidt ville vere naturligt,
men Thyborgnboerne har ikke villet det, sa lidt som de har villet skilles fra Vestervig-Agger kom-
mune.
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Hefdebyggeri, Agger.

Skatteforholdene var gunstigere her end i Harbogre-Engbjerg. For gvrigt har Thyborgn gkonomisk
set, ikke veeret nogen byrde for Vestervig-Agger kommune, selvom der ikke kom store skattebelgb
fra Thyboran, sa var til gengeld udgifterne derovre ej heller store, det har omtrent kunnet ga lige op
— siger et sogneraddsmedlem fra Vestervig — det var jo vesentlig yngre folk, der flyttede til Thybo-
ren. Der har hidtil kun veeret en aldersrentenyder og en fattigunderstgttet der, men nu skal vi til at
bygge en ny skole i Thyboran. Arbejdet hermed er netop i disse dage udbudt, sa vil der blive gko-
nomisk ubalance. Men for gvrigt — fgjer den pagealdende til — med den fart hvormed Thyborgn vok-
ser, sa varer det ikke leenge, far den er stor nok til at blive en kommune for sig selv.



Havne- og hgfdebygning ved Thyborgn

Mens der ellers har staet gny og kamp om Vestkysthavnene, er det gaet helt fredeligt og stilferdigt
med Thyborgn havn — selve havnen har ganske vist ikke kostet sa mange penge. De store udgifter
falder pa sikringen af kanallgbet og kysten, men de udgifter skulle jo til, uanset om der blev bygget
havn eller ej.
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Betonstgbning: hafdebyggeri, Agger.

Det var i 1914, at havnen blev bygget. Bygmesteren var daverende distriktsingenigr, Poulsen,
Vandbygningsvasenet. Havnen blev lagt lidt indenfor kanalmundingen og blev bygget i temmelig
let konstruktion, idet ingenigr, Poulsen, resonnerede som sa, at det vigtigste var at fa bygget havnen
for fiskerne, sa blev der nok siden penge til udvidelser og forsteerkninger. Dens anlegsudgifter blev
kun ca. 1 mill. kroner.

Ud mod Kanalen er havnen dekket af en lang mole, bygget at teet sammenrammede treepzle og
indsejlingen er mod @st — eller i virkeligheden naermere mod syd, idet Thyborgn Kanal, sa markelig
det maske kan lyde, snarere har retning nord — syd end gst — vest.

Det der ved udvidelsen af havnen nu sker, er, at ydermolen forleenges 260 meter indefter i Kanalen.
Den nuvaerende ydrehavn bliver til inderhavn, saledes at der bliver to inderhavne, og endelig skabes
der en ny yderhavn, ved at der fra land feres en ny mole ud, saledes at indsejlingen bliver mellem
den og hovedet af den forleengede ydermole.



Ved denne udvidelse, som vil koste 950.000 kr., bliver der skabt plads til 2-3 gange sa mange kutte-
re i havnen som der er nu, hvor der til tider har ligget 150-200. Sa kan der endda, for ret sma penge,
ved udgravning inde i land, skabes endnu et tredje indre vandbassin, sa havnen vil, uden nye mole-
anlaeg, vaere stor nok indenfor en overskuelig tid.

Fiskekuttere kreever i virkeligheden meget lidt plads i en havn, og navnlig forblgffende lidt kaj-
plads. Naturligvis skal de kunne komme til kajen ved auktionshallen med deres fangst, nar de
kommer ind, men derefter behgver de ikke kajplads. De ligger i raekker, den ene ud for den anden,
sa man til tider kan ga fra fartgj til fartej, tvaers over hele havnen, na de venter pa at ga ud igen.
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.I_yskast'\;ed hfdé i Agger.

Det var farst i sidste Rigsdagssamling, at havneudvidelsen blev vedtaget. Der blev af penge stillet
450.000 kr. til radighed i indeverende finansar. dvs. nok til at udfere udvidelsen af ydermolen. Re-
sten af udvidelsen skal sa udfares neeste sommer. Det trak ud med bevillingen, sa ferst den 12. maj
kunne arbejdet begyndes, men da var ogsa alt lagt til rette, sa det har kunnet ga raskt fra handen.
Om 2-3 uger er ydermolen feerdig.

Det er ingenigr Bondesen, Agger, der leder arbejdet, bistaet af en ung ingenigr Thomassen, der kom
hertil fra Faergerne, hvor han i et par ar havde ledet bygningen af en stalbro, ad hvilken fiskernes
bade hejses op pa den lodrette klippe, sa de ikke udsattes for at blive slaet itu i stormvejr.



Det nye molestykke er som allerede navnt, 260 meter langt. Det bygges pa en ganske anden made
end den gamle mole, der har vist sig ikke at veere helt teet. Der kunne treenge sand gennem den og
ind i havnen.

Der er rammet to raekker treepaele ned, forbundet med tveerbjeelker og kereskinner til befordring af
rambukke og materialevogne. Til begge sider af treepaelene nedrammes der sa en rekke jernpzle.
Disse jernpzle, som hver vejer 1000 kg., er 14% meter lange, passer ved en fals ind i hinanden, sa
de slutter vand- og sandtat. Der skal bruges ca. 1400 pale i molen. Der kan rammes 50 om dagen,
hvilket vil sige, at man daglig, pa hver side, nar 10 meter ud.

Inde i havnen ligger sandpumperen “Ulken” og pumper sand ud, som molen skal fyldes med mel-
lem de to raekke jernpaele. Man er begyndt at fylde op fra den ene ende efterhanden som ramningen
af jernpalene skrider frem. Der gar ca. 70 kubikmeter sand til for hver meter, molen er lang. Sand-
pumperen er i gang 10-11 timer daglig og den kan pumpe 100 kubikmeter i timen, sa opfyldningen
skrider raskt frem.

Molen i Thyboran.

Der er 30-35 mand i arbejde ved havneanlegget, dels fra Thyborgn dels folk fra Agger, som er
kendt med lignende arbejde derovre fra. Det er ikke nogen stor styrke til et arbejde som dette og
navnlig ikke, nar man ser, hvor hurtigt det skrider frem. Men ingenigren har ogsa taget maskiner i
brug, hvor de kan bruges, der er ikke mindre end 8 kraftmaskiner i brug ved havneudvidelsen, hvor-



af den ene er en dampmaskine, ”Ulken” og de ovrige Ford- og Fordsonmotorer. N&, og sa hanger
arbejderne godt i, der arbejdes i mindst 11 timer dagligt, men ofte i 13. Arbejderne bestemmer selv,
hvor lenge de vil blive ved, det er akkordarbejde alt sammen, sa og sa meget pr. nedrammet pzl
osv. Men sa kan de ogsa have en god ugelen, det er ikke usedvanligt, at de kommer over 100 kr.
Intet under, at ingenigr Bondesen er velset blandt dem — men ikke fordi han ikke stiller krav til dem,
han har ord for at forlange bade at de skal bestille noget, og at det skal geres godt. Til gengeld kan
han ogsa leegge arbejdet s& godt tilrette, at der kan blive en god fortjeneste for arbejderne. Man er i
Thyborgn fyldt med lovord over ledelsen af arbejdet — og sa forteeller man for resten, at han og in-
genigr Thomassen har sammensvoret sig om at vise, at et Statsveesen kan lave en ting bade godt og
billigt. Det ser virkelig ud, som om det skal lykkes for dem.

*

| gvrigt er det jo ikke blot havnearbejdet, ingenigr Bondesen leder, men ogsa de store arbejder, der
er langs Agger- og Harbogretangen med at holde de mange hgfder i stand. Det er nemlig ikke sale-
des, at man bygger en hgfde ud i havet og sa ligger den urokkelig der og beskytter kysten. Nej, de
indtil 10 tons tunge sten, hvoraf hgfderne er bygget, velter havet efterhanden ud til siderne, sa der
med mellemrum ma tilferes flere sten (eller betonblokke) til hgfden, ellers kommer den tid, hvor
havet overskyller hgfden som derved mister sin funktion som bglgebryder. Det er store arbejder
Vandbygningsveesenet hvert ar har at udfere, ikke blot med at holde hgfderne i havet i god stand,
men ogsa at hindre, at havet skeerer sig om bag dem i strandkanten. Det er nemlig saledes, at trods
de mange hgfdeanlaeg skerer havet stadig lidt bort af kysten, ikke meget, men dog nok til, at hgf-
derne til stadighed ma sikres og forleenges mod land. Det er szrlige forhold, ude i havet, der gar
det, navnlig grunde, som pa dette sted presser stramme ind mod kysten. Det meste af bortskaeringen
har man standset med hgfdeanlaeggene. Man regner med efterhanden at kunne give kysten en sadan
form, at bortskeringen helt opharer.

Men hgfderne skal under alle omstendigheder blive ved med at vaere der og ma holdes i orden. De,
der har set hafderne, eller et billede af dem, vil huske et traestillads, der fgrer ud over dem, underti-
den mangler nogle fag, undertiden er der kun rester af det tilbage, havet har braekket palene. Dette
stillads er af stor vigtighed, fordi det er pa dette, at sten- eller betonblokke til udbedringen af hgfden
keres ud pa hgfden. Nar det er borte, og det vil med tiden forsvinde, bliver arbejdet meget vanskeli-
gere. At ramme pale ned mellem de store stenblokke er praktisk talt umuligt. Man har sa klaret sig
pa den made, at man lagde traebukke pa stenene — naturligvis var besverligt at fa dem til at ligger
nogenlunde lige — et plankeverk blev lagt ovenpd, hvorefter stenene slaebtes fra blokvogne, trukket
af heste. Det var et sleebsomt arbejde og det var dyrt. Det gik gerne sadan, at nar det provisoriske
stillads havde ligget nogle dage, sa rejste havet sig og fejede det veek, hvorefter det kunne samles op
langs kysten for efterfalgende igen at blive lagt pa molen som karestillads. Som regel ndede man
aldrig at fa tilfart s mange sten som man gerne ville.

Ved hgfde 59 er man nu ved at foretage en udbedring efter et nyt system. Hgfde 59 er hgfden pa
hjernet mellem havet og Kanalens nordside, altsa en af de mest udsatte. Det var i tidens lgb gaet
ilde med den, peeleveerket var borte, stenene veeltede ud i havet til alle sider, sa der var indtil 3 me-
ter vand over hgfden. Inde ved land skar havet sig ind i stranden. Nu er hgfden ved at veere genrejst,
ikke blot med sin gamle styrke, den har stgrre styrke end nogensinde. Det sker ved hjelp af 4000
cementblokke hver vejende 4-5 tons.

10



Det vanskelige var at leegge blokkene ud i
havet, men det har ingenigr Bondesen Klaret
ved at konstruere en ny blokudlaegningsvogn.
Blokkene leegges sa de danner en fast, sam-
menhangende, fuldstendig plan krone pa
hgfden, noget lignende som man kender det
fra Vorupgr og Handstedmolerne. De legges
to og to ved siden af hinanden, sa kronen far
en brede af 4 meter. | fgrste omgang var det
Jo en hgjst ujeevn flade betonblokkene skulle
leegges pa, nemlig de hulter til bulter liggende
sten. Det blev klaret ved at man ovenpa ste-
nene lagde saekke, fyldte med ter betonmasse,
til udfyldning af hullerne mellem stenene.

Ramning af fundamentspale i hafde, Agger.

N&r havvandet kom til stivnede betonmassen.

Forinden var de store cementblokke anbragt |
ovenpa sekkene og fik dermed en plan flade =
at hvile pa. Efterhanden som man lagde blok- &+
kene ud i havet, blev boltet til cementblokke- | =

ne, lagt sveller og ovenpd dem 4 rakker
skinner, hvoraf det midterste skinnepar var til
at kere blokvognen pa. Selve udlegnings-
vognen eller kranen — hvad man nu vil kalde
den — brugte de to yderste skinner til at kere
pa. At benytte kranen til udlegning af de
tunge cementblokke kraever en sarlig teknik
og arbejdet hermed kan kun udfares nar havet
er roligt. Er der bglgegang bruges tiden til at
styrte blokke ud til hgfdesiderne som forkast.

Slid og slab er det, men arbejderne kan udfere arbejdet noget nemmere, dertil kommer at udleg-
ningen nu kun koster en brgkdel af tidligere arbejder.

Ingenior Bondesen kalder spegende sin kran for "Danmarks sterste Ford vogn”, drivkraften i den er
nemlig en ganske almindelig motor fra en Ford, med keler, motorhette og alt. Den bruges til, savel
at kere kranen med, men ogsa til at leegge blokkene ud med, hvad den magter skagnt kranen alene
vejer 8 tons.

Kranen er bygget pa stedet, pa Vandbygningsvaesenets eget vaerksted. Den har ikke veret dyr — kun
ca. 10.000 kr.

Af de 4000 blokke, i hgfde 59, var der forleden nedlagt ca. 3000 og man var naet 300 meter ud fra

land, manglende kun 65 meter, far man var ude i hgfdens fulde l&engde. Man regner med at kunne
afslutte arbejdet til efteraret.
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Blokkene der bruges, stabes pa en arbejdsplads der ligger bag Klitterne. De keres ud ved hjelp af et
lokomotiv og blokvogne. Af dem rader man over vel fa, kun 9. For at udlegningen skulle ga for
fuld kraft, skulle man rade over 24 blokvogne, sa ville der kunne lzegges 100 blokke ud om dagen.

Nar arbejdet pa hefde 59 er ferdig, vil samme arbejdsmetode antagelig blive anvendt ved andre
hafder. Adskillige steder mangler treeskellettet af paele, nogle steder tiltraeenges udleegning af 2-3000
blokke.

Det overvejes at bruge samme arbejdsgang ved bygning af deekmolen ved Thyborgn, idet den ligger
saledes i lze, at den ikke behgves bygget neer sa modstandsdygtig som den ydermur der i ar bygges
ud mod Kanalen.

*

Ved landsiden af hgfde 59, har havet siden arbejdet afsluttedes, tilfart sand og dermed land, me-
dens det for tog land. Nogle pele, der far udbygning, ragede ca. mandshgjde op over stranden, har
nu kun den gverste top synlig.

Det er en del af hgfdens opgave: at beskytte mod bortskering, og den er serlig vigtig her pa det
udsatte sted, pa hjgrnet, hvor fjord og hav mades.

Man har ogsa en anden opgave, sammen med den lange mole, der for nogle ar siden blev bygget ud
fra det tilsvarende hjerne pa Aggertangen. Disse anlaeg skal indsneaevre lgbet gennem Kanalen. Det
meste at tiden gar havstrammen — ind gennem Kanalen — men til tider gar strammen den anden ve;.
I begge tilfeelde medbringes der sand, mest nar stremmen er indad gaende. Udgaende sand havde en
tilbgjelighed til at leegge sig som en sandrevle i havet udenfor Kanalen, men ved at indsnzvre lgbet,
er denne ulempe for sa vidt overvundet. Ogsa sandvandringen ind gennem Kanalen formindskes
ved de to molers
indsnaevring af
lgbet. Tidligere
voldte denne sand-
vandring  proble-
mer inde i fjorden,
idet den truede
med at tilsande
sejllgbene, hvorfor
der matte sand-
pumpes. Nu er
man pa forskellig
made kommet sa
vidt, at denne til-
sanding naesten
undgas. BIl. a. sker
det ved bygning af
sakaldte strgmle-
deveerker, hvormed
strammen kan kon-
trolleres pa heldig-
ste made. Kystbeskyttelse, Agger Tange, 2009. Foto: Arne Leithsering.
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Ingenigr Knudsen, der for nogle ar siden, var ansat ved Vandbygningsvasenet, udfgrte et forsgg,
hvor man et stykke inde i fjorden farte sejllgbet skrat ud til siden fra stremlgbet. Det ser nu ud til at
dette forsag giver et gunstigt resultat, sa ingenigr Knudsens forsgg gjorde det rigtige.

Mange er de problemer, der mellem ar og dag, rejser sig for ingenigrerne derude. Havet er en
ubaendig og uberegnelig modstander. der er til tider betalt lerepenge, dyre lerepenge, men Vand-
bygningsvasenets ingenigrer har hidtil overvundet de vanskeligheder, der mgdte dem. Bortskeerin-
gen af kysten, holdt i ave, Kanalen er holdt dben og blevet et steerkt benyttet sejllgb, og inde i den er
skabt en af de havne, som Vestkystfiskerne i sa mange ar hardt har treengt til.

Artiklerne er digitaliseret af P.M. Kjeer, Bedsted.
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