Vabenmodtagelse og sabotage

Frank Weber

Herreekviperingshandler Martin @stergaard i
Hvidbjerg var under Besadtelsen nedkastningschef
for Thyholm. Han udarbejdede efter befrielsen et
manuskript om begivenhederne 1944-1945 i
Hvidbjerg-Lyngs Kommune, som her bringesi en
bearbejdet og udvidet form.

En dag i marts 1944 var den tyske vaanemagts adfaad
blevet gérdejer H. C. Toft fra Bjerndalgérd, Uglev, for
meget. Han henvendte sig til realskolebestyrer |. P. Jensen
i Hvidbjerg. Han gnskede hjadp til at fa kontakt med
lokale mand, der var villigetil at gare en aktiv indsatsi
kampen for Danmarks befriel se. Jensen henviste ham til
ekviperingshandler Martin Jstergaard. Det var optakten til
et samarbejde, der skulle fa stor betydning for
frihedskampen i Hvidbjerg-Lyngs Kommune.

Ved et magkeligt ssmmentrad, blev der netop den 5.
maj 1944 afholdt det farste instruktionsmede i Hurup med
de kommende byledere i Bedsted, Hurup, Y dby, Uglev og
Hvidbjerg. Instrukteren, som underviste forsamlingen i
jernsabotage og vébenlaze, var den nyligt udnaevnte leder
af modstandsbeveggelsen i Thy. Om nu hans navn var
,Carlsen”, ,,Ottesen” eler ,,Andersen” vidste de
forsamlede ikke. Han optradte under disse og flere andre
daknavne under Besadtelsen. Hans rigtige navn var Eiby
Nielsen.)

Martin @stergaard var udpeget til at lede en
sabotagegruppe i Hvidbjerg. | slutningen af maj indkaldte
han derfor tre pélidelige maand til et instruktionsmade.
Skraeddermester Charles Bardlev, ekspedient Richard Svart
og bagersvend Vilhelm Andersen madte frem. @stergaard
havde endvidere taget kontakt til gérdejer Johannes Larsen
pa Hyldagergaard i Lyngs. En tilrejsende instrukter, der
var blevet tvunget til at g& under jorden for en tid,
underviste de fire maand i sabotageteknik. Han medbragte
8 pakker engel sk spramngstof med tilhgrende lunter og
tendsatser, som imidlertid ret hurtigt blev skjult i
@stergaards have. Spramgstoffet métte kun anvendes efter
direkte ordre fra modstandsledel sen via et aftalt kodeord.

| lgbet af sommeren 1944 blev Hvid bjerggruppen da
ogsatilfert rigelige masngder spraangstof. De
overskydende pakker blev fordelt blandt
modstandsgrupperne i Uglev, Y dby, Hurup og Bedsted.

Opstilling af et radiopelefyr - EUREKA

Den 6.-7. juli fik @stergaard besgg &f en hr. ,,Steffensen”
hvis rigtige navn var laage Ammundsen?. Han var udsendt
af den jydske nedkastningschef Anton Toldstrup for at
finde et egnet sted til opstilling af en EUREKA ? et
radiopejlefyr for de engelske fly som forsynede

! Kaptajn Ejby Nielsen
Aammundsen havde flere dasknavne at traskke pa, bl.a. ,,Bloch”

3 EUREKAEN som blev opstillet hos @stergaard var den farste
Danmark. ,,Poul Jacobsen” fik efter krigen sardeles anerkendende ord
med pa vejen fra England for EUREK AENS store betydning for RAF's
flyvninger over Danmark.

modstandsbevaggel sen med instruktarer og materiel. Efter
en hel dags overvejelser, blev @stergaards bopad
forelgbigt anset for at vaare det bedst egnede sted. Den 2.
august dukkede operataren af pejlefyret op. Han
prassenterede sig som ,,Poul Jacobsen™ og sergede for den
rette opstilling i geestevaael set, mens antennen blev fart op
igennem skiffertaget. Inden EUREKAEN blev taget i

brug, var en a de engelske SOE-agenter forbi for at
kontrollere, at alt fungerede som det skulle. Folk med
skarpe gjne kunne hver aften kl. 20.00 se antennespidsen
glide ca. 40 cm. op frataget. Indtil den 20. august

af sendtes nat efter nat de vejledende radiosignaler ud i
aderen. Ofte streg de engelske fly hen over Hvidbjerg pa
vej med deres kostbare last af vaben og spraangstof til den
danske modstandsbevagyelse. Pejlefyret blev drevet af
akkumulatorer, som forpagter Sgren Sgrensen, Bardlev,
sergede for blev opladet. Det fortsatte han med, selv efter
a EUREKAEN, af sikkerhedsmaessige hensyn, blev flyttet
til Helleriis den 21. august.

Jernbanesabotagens spaede start og dannelse af
militeergrupper

Den farste sabotage af Thybanen blev en betinget succes.
Sabotererne anbragte en spraagladning pa skinnerne
natten til den 14. september pa en straskning ca. 4 km. nord
for Lyngs. Desvaare fungerede taandblyanten ikke,
sandsynligvis pa grund af nattemperaturen og fugten.
Dagen efter opdagede banevagten ikke anordningen og lod
tog efter tog kare over bomberne, uden at der skete noget.
Farst den 15. september blev spraaglegemerne opdaget,
og togene blev holdt tilbagei Y dby og Hvidbjerg, mens
tyskernes spramgningskommando omhyggeligt fjernede
hvad sabotererne si mgjsommeligt havde anbragt.
Virkningen blev dog nogenlunde den samme.
Togstraskningen var siledes spaaret i ca. 4 timer.

Det naeste forsgg gik bedre. Den 16. september
bortspramngtes 2 meter skinne af banen ca. 1% km. syd for
Lyngs. Forsinkelsen blev aligevel kun pa 4 timer, idet
banefolkene hurtigt fik repareret skinnelegemet. Ved 10-
tiden rullede det farste tog forbi spraangningsstedet.

| slutningen af september bestod sabotagegruppen i
Hvidbjerg af falgende personer: gérdejer Johannes Larsen,
medhjadper Christian Sendergaard, gérdejer Anders
Krabbe, arbejdsmand Jens Nielsen, chauffer Kresten
Thomsen, kommis Berge Sagaard, smedesvend Jergen
Brusgaard, arbejdsmand Egon L ousdahl og bagersvend
Ingmar Andersen.

Omkring samme tidspunkt dannedes de farste
militeargrupper. Disse grupper bestod som regel af 6
maand, der blev oplaat i vabenbrug og felttjeneste.
Grupperne skulle vente indtil det rette tidspunkt, hvor
Danmark blev en krigsskueplads. Dette kunne vaae en
alieret invasion eller et generelt tysk sammenbrud. Det
farste instruktionsmede fandt sted i kabmand Christian
Gades kontor. Gade, realskolebestyrer |. P. Jensen og
lagerforvalter Knud Schjgdt fik demonstreret en

Aliasjournalist Svend Erik Christensen fraVejle.



amerikansk karabin og en engelsk handgrana. De tre
dannede senere deres egne militaagrupper med vognmand
Christian Plougmann, DSB-ekspedient Christensen,
gérdejer Peter Kongsgaard, murer Jens Sund,

real skolelaarerne Johannes Hovgaard og Kai Jensen,
gérdejer Harald Gade, snedkermester Poul Raaby, gérdejer
Peter Odgaard, mekaniker Jens Segaard, gardejer Emil
Riis og medhjadper Thorvald Pedersen.

Ogsa pa Jegindg blev der i marts 1945 rekrutteret folk
til militsargrupperne under ledel se af mejeribestyrer Poul
@rgaard Nielsen, nemlig elektricitetsvaarksejer Christian
Knudsen, vognmand Laurits Jargensen, vognmand Henry
Christiansen, fiskerne Jens Falsig og Frederik Mortensen,
larer Anders Finnerup og ekspedient Tage Gramstrup.

De to ferste jernbanesabotager kan kun betegnes som
spaade forseg og ikke rettet imod specifikke tyske militezre
transporter, som der pa dette tidspunkt ikke var ssrlig
mange af. Kort tid efter, i begyndelsen af oktober, blev a
jernbanesabotage indstillet pa Thyholm, for at skabe s&
meget ro som muligt omkring det neeste forehavende:
vabenmodtagel se fra engelske fly.

Vabennedkastningerne

Vabenmodtagel se fra luften kraevede mange forberedel ser.
En passende plads pa ca. 400 m. x 400 m. blev fundet pa
gardejer Seren Larsens mark i Gragnholme. Han vidste
intet om dette far der en nat dumpede 12 vébencontainere
ned pa marken. En sagkyndig fra Toldstrups stab
godkendte pladsen og den 1. oktober fik modtageholdet
besked fra englaanderne via Ejby Nielsen om at pladsens
kodenavn var ,,Sigrid”. Herefter skulle modtageholdet
hver aften aflytte BBC' s udsendel ser kl. 18.15, hvori de
saalige hilsener blev bragt.
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Nedkastningspladser p& Thyholm omtalt i artiklen. 1:100.000.

Nér kodeordet blev sendt, skulle styrken rykke ud.
@stergaard havde pa cykel hentet 10 amerikanske Colt-
pistoler i Nykabing Mors, og fra Thisted havde man
skaffet to 9-mm maskinpistoler og fire signallygter.
Vognmand Plougman tillede sin lasthil til rédighed for
transporten og en gardejer i Sendbjerg ville gerne
opbevare det nedkastede materiel. Selve modtageholdet
bestod af: @stergaard, Barsdew, Svart, Vilhelm Andersen,
Jens Nielsen, Christian Sgndergaard og Kresten Thomsen.
Senere deltog endvidere Berge Segaard, Schadt og
Kongsgaard, mens vognmaandene Jergensen og
Christiansen enkelte gange afl aste Plougman som
chauffer.

Efter et par uger blev modtagepl adsens kodenavn
andret til ,, Thorvald”, og den 1. november kom BBC's
hilsen. Som planlagt tillede modtageholdet pé pladsen ki.
23.00. Vagtposter blev fordelt pa strategisk vigtige
indfaldsveje og udkigspunkter og signallamperne blev
placeret efter planen. Derp&var det kun at afvente flyets
ankomst og modtage den ferste vabensending til Thy.
Flere gange var der fly i nearheden og folkene signalerede
det bedste de havde laat, men ingen af flyene reagerede pa
anstrengelserne. Lidt skuffede og meget forfrosne vendte
holdet tomhaandet hjemad kl. 04.30.

Tre uger senere, den 21. november, var der igen ,,en
hilsen til Thorvald” fra BBC, og modtagefolkene tog igen
ud til Granholme. Denne gang lykkedes det. Lige omkring
midnat dukkede der pludselig et engelsk fly ud af market,
ca. 200 meter oppe over jorden . Hastigt blev de aftalte
lyssignaler udvekdet og 12 faldskeerme i forskellige farver
dalede ned med hver sin container. | a hast blev de 250
kilo tunge containere indsamlet og lassset pa bilen. Det
viste sig ret hurtigt at der manglede en enkelt
vabencontainer. Efter en times febrilsk sagen blev den
fundet. Desvaare havde faldskeermen ikke foldet sig ud, og
derfor havde containeren ramt jorden med stor kraft, og
indholdet, to rekylgevaarer med meget ammunition, 1&
spredt for alle vinde. | det buldrende merke lykkedes det at
fjerne alle sporene fra den adelagte container. Klokken var
efterhdnden blevet over et, sa den dyrebare last skulle
afsted s& hurtigt som muligt. Uheldigvis gik lasthilens gear
i bagldsi 2. gear, sAturen fra Grgnholme til Tvaadal
foregik i hgjeste omdrejninger. Ferst da lykkedes det at fa
sat bileni 3. gear og snart var man fremme ved garden i
Sandbjerg. Nu kunne aftenens hast tagesi gjesyn: 75
amerikanske karabiner, 2 bazookaer, 4 rekylgevager, 19
maskinpistoler, 5 revolvere, 4 pistoler, 213 handgranater,
20 handbomber, 3 uniformer og 5 forbindspakker, foruden
en stor maangde ammunition og lidt spraagstof. Nu
forestod der et stort arbejde med at pakke vabnene ud og
rense dem. Det arbejde tog militeargrupperne sig af i de
efterfalgende uger. M odtageholdet kunne vende tilfredse
hjem.

For en sikkerheds skyld, blev dyrlaege Steffensen og
inspektar Brandi-Hansen sendt p& hargjagt i omradet
omkring modtagepladsen den naeste morgen. Nu ved
dagens lys, kunne de to konstatere, at alle spor efter
nattens aktiviteter var fjernet.

Det havde vist sig, at tilkerselsforholdene til
modtagepladsen ikke var de bedste. Derfor blev pladsen
flyttet 500 meter til Hindsels mark lige vest for vejen til
Overgardsminde. Omkring 1. december meldte gruppen til
England via Toldstrups hovedkvarter, at den nye plads var



klar til modtagelse. Fra englanderne fik pladsen nu
kodenavnet ,,Beste”.

Toldstrup kunne samtidigt advare om, at Gestapo
tilsyneladende var ved at gare klar til omfattende razziaer i
juledagene. Derfor skulle samtlige modstandsgrnpper tage
deresforholdsregler. Med denne , julehilsen” kunne
medlemmerne forvente at blive kaldt ud til
vabennedkastning ndr som helst. Den eneste dag der var
undtaget var selve julesften.

Julen forlgb nu meget fredeligt, og nytarsaften havde
Martin @stergaard den tidligere omtalte ,,Poul Jacobsen”
som gaest. De var pa v til Smerupgard for at fejre
nytérsaften der, dade en kort tid gjorde holdt ved
Graugard Fjord for at hgre sssmeldingerne fraBBC K.
18.15 via en medbragt lommeradio. Det var heldigt og i
sidste gjeblik. Fraradioen lad det nemlig pludsdligt: " Vi
bringer en ssamelding: hilsen til Beate, Hilmar. . ”. De fik
begge lige pludseligt meget travit! ,,Jacobsen” tog til
Holstebro og alarmerede undervejs modtagehol det i
Hvidbjerg, og @stergaard forlod nytérssel skabet pa
Smerupgard med en undskyldning om, at han skulle pa
vagttjeneste i Vagtvaanet.

Det engelske fly dukkede op kl. 01.40 og de 12
containere dalede langsomt ned i maneskin - et betagende
syn for de ventende folk. Denne gang bestod sendingen af
iat 3 tons spraangstof og 30 cykeldak. |saar daekkene blev
hilst velkommen. Da nedkastningen kom bag pa de fleste,
havde det ikke vaaret muligt at fafat i Plougmanns lasthil,
men efter tre timers sagen, fik man skaffet keretgjer og
ladningen bragt i hus. De ca. 2 meter lange containere blev
senere sendt til bundsi Hindsels mergelgrav, men da den
ikke var dyb nok til formalet, blev senere ankomne
containere, der kunne skillesi fire dele, smidt i Limfjorden
ved Jegindg-dsamningen.

Sabotage og flere vabennedkastninger
Den 3. februar 1945 foretog Svart og @stergaard den farste
egentlige sabotage ved Helligkildegérd. Resultatet blev, at
et stort nordfra kommende militeatog, overfyldt med
soldater til fronten, blev forsinket i naesten et dagn. Der
var tale om to regimenter fra den 166. Infanteri-division,
som under kodenavnet ,,Sturmboot” pa 15 tog blev fert fra
forskellige stationer i Thy og det avrige Jylland i perioden
3.-10. februar. Denne troppetransport blev forsinket i alt 3
degn i forhold til kereplanen.®

M odtagepladsen fik igen et nyt kodenavn, nemlig
»Mygilus’, og den 21. februar rykkede modtageholdet ud -
men det métte efter fire timers venten vende tomhaandede
hjem. Under disse natlige udflugter, var der atid
udstationeret vagter pa strategisk vigtige steder. Nar
medlemmer af gruppen og vagten madte hinanden, og pa
grund af market ikke kunne se hvem de madte, skulle
vagten sperge: ,,Er det Anders?’. Den anden skulle s3
svare: ,,Ngj, det er Barge”. Blev der ikke svaret korrekt,
matte vagten ga ud fra, at det var en uvedkommende og
eventuelt fjendtlig person han stod overfor! En af
modtageaftenerne havde Barslew vagt pa vejen der farer
fra Styvel til Overgardsminde. Pa afstand kunne han
pludselig here en person komme traskkende med en cyke.
Som aftalt spurgte Barslew hgjlydt: ,,Er det Anders?’.

° Aage Trommer: ,,Jernbanesabotagen i Danmark under den anden
verdenskrig” Odense 1971 s. 135.

Personen standsede brat - og derefter 1ad det fra market:
,»N¢j, det er da Dagmar!”. Det var Dagmar Sarensen fra
Styvel, der var lidt sent ude med illegale blade - hun fik
selvfglgelig lov at passerel

Nogle af de ophobede sager fra England skulle to dage
senere forflyttes til Nykebing Mors. Thomsen karte som
sadvanligt Plougmanns lastbil. Toft og @stergaard var
med som vagter. Ved 17-tiden, kort for den stearkt
bevogtede Vildsundbro, standsede de bilen. Toft tog en
cykel fraladet og kerte alene over broen, for derved at se
hvor streng kontrollen var. Tilsyneladende kunne man frit
kere over, sa det gjorde Thomsen og @stergaard og inden
lange var detre fremmei Nykabing. Efter at have lassset
af, foretog de en kontrolopringning hjem. Her fik de
oplyst, at der netop havde vaaet en hilsen til ,,Mygilus’!
Det kan nok vazre de fik travit med at komme hjem.

Del af Hvidbjerggruppen forsamlet d. 23. marts 1946.

Nedkastningen fandt sted den 23. februar i halvklart
maneskin og var stort set vellykket. Igen kom der 3 tons
spramgstof samt en EUREKA® En af containerne ramte
uheldigvis telefontradene til Overgérdsminde. Dagen efter
blev der sendt bud efter en telefonmonter til at udbedre
skaden. Han kom og fandt ret hurtigt ud af sagens
sammenhaang. Desveare var montaren temmelig
dbenmundet, s gruppen begyndte s smét at se sig om
efter en ny modtageplads, hvis det blev nadvendigt.

Den 24. februar var der igen sabotage p& Thybanen, en
aktion der endda blev refereret i BBC' s nyhedsudsendelse
et par dage senere.

Sandag den 25. februar af prevede Schadt og
@stergaard de amerikanske karabiner pa Jeginda Tap.
Vébnene skad godt og praxist. Nu var gruppen bevasonet
ved ale opgaver. Heldigvis blev der gaddent brug for
dem. F.eks. blev de store maengder af vaben og spraangstof
fordelt rundt om i Sydthy uden problemer. Med
Plougmanns lastbil og Thomsen som chauffer, blev
kasserne laesset af ved dagens lys. En enkelt gang skete det
ved Bedsted Kro, at en tysk vagtpost gik sin vagtrunde
blot 6 meter fra lastbilen. Et par gange standsede han op
og iagttog aflassningen, men gik s flgjtende videre.
Kasserne var da ogsa dackket godt af kornsaskke og kunne
ikke opdages far man tog fat i lasten.

Det blev marts og det 1ai luften, at foréret og krigens
afdutning naamede sig. Militaa-grupperneintensiverede

6 ,,Poul Jacobsen” kom senere og hentede EUREKAEN og opstillede den
pa Agerg.



derfor deres instruktionsaftener. En aften blev @rgaard
Nielsen, som var til instruktion i Hvidbjerg, opfordret til at
tage en karabin med hjem, si han selv kunne undervise
den nydannede gruppe pa Jegindg i dette vaben. @rgaard
Nielsen var ikke meget for dette, og undlod derfor at falge
opfordringen. P vej hjem blev han da ogsa stoppet af en

tysk patrulje ved dsemningen til Jeginde. Han blev visiteret
og han fik det indtryk, at tyskerne netop havde intensiveret

jagten pA modstandsgrupperne i Sydthy og Thyholm. Dag
og nat sveamede de tyske patruljer i omrédet. En sabotage
den 13. marts fik tyskerne helt op p& dupperne, men de
havde ikke heldet med dem.

Det var efterhanden blevet lidt for hedt i det sydlige
Thy, og modtagegruppen mente det var for farligt at
benytte den ,,gamle’ modtagel sesplads. Der blev derfor
fundet en ny lige syd for Helleriis. Den bevarede dog
kodenavnet ,,Myglius’ og alerede den 17. marts var der
igen en hilsen fraBBC. Desvaare ndede
modtagel sesholdet ikke frem i tide. Flyet var over pladsen
23.40 og kredsede tre gange over stedet, i en forgeeres
sggen efter det aftalte lyssignal. Derefter vendte det hjem
med fuld last. Det var sargerligt, S& meget mere som at der
sandsynligvis var tale om de bildask man havde ,,bestilt”
til Plougmanns lastbil.

Mandag den 20. marts var der stor opstandelse.
Tyskerne havde observeret det kredsende fly, og nu skulle
det nedkastede materiale findes. | at 300 tyske soldater
deltog i finkaamningen af garde og andre beboelser - pa
Jegindg! Fratidlig om morgenen kl. 06.00 til kl. 12.00 var

eftersggningen i gang. Til alt held for modstandsgrupperne

var der, bortset fraen enkelt karabin, intet illegalt at finde.
Dader til gengadd var ca. 3 tons spraangstof pa
»gennemrejse” i kabmand Gades pakhus pa Thyholm, var
gruppen dér i hgjeste alarmberedskab. Heldigvis forsvandt
tyskerne ved middagstid, og alle &ndede | ettet op. Da
Jeginda nu métte vaare det sikreste sted at gemme det, blev
de tre tons spraangstof samme aften kart til Jegindg Mejeri
og gemt der!

Et par dage senere, den 23. marts, meldte BBC igen om

en sending til ,,Myglius’. Pagrund af tyskernes
forstaarkede interesse for omrédet og det i forvejen store
lager man havde pé Jegindg, valgte man at undlade en
modtagelse. Da flyet dukkede op over Oddesund ved 23-
tiden, blev det beskudt af antiluftskyts fra stillingerne ved
broen. Medlemmerne af modtagel sesholdet kunne blot se
til, mens flyet vendte om og drog vestpd med uforrettet
sag. Det viste sig at veae nok sa heldigt. Schedt, der var
udkigspost p& en gravhgj i Egebjerg, sa pludsdlig en tysk
patruljei leb pave ligeimod hgjen. Han var ikke klar
over om de havde set ham eller €, men han fik fjernet sig i
en fart i modsat retning. Via en stor omvej naede han ind
til Hvidbjerg, hvor han fik fat i en cykel. Han tog straks ud

til modtagel sesomradet for at advare de gvrige medlemmer

af gruppen. Patrods af en ihaardig sggen, fandt han ingen.
Med bange anelser ringede han derfor pé deren til
nedkastningschefen kl. 02.00 om natten. @stergaard, som
sov trygt i sin seng, kunne fortedle den urolige Schedt, at
alle var duppet vak i god behold. Han var dog selv,
sammen med Toft, blevet standset af en tysk patrulje der
stillede snedige spargsmdl og forlangte legitimation. Var
de to mamnd blevet visiteret ville tyskerne have fundet to af
de specielle engelske signallygter! Det skete heldigvis
ikke.

Efter at have vagret transporteret rundt et par gange,
blev de tre tons spramgstof fra Jeginda transporteret til et
redskabshus i nearheden af Boddum Kirke. Transporten
foregik den 24. marts pa vognmand Jargensens lastbil.
Spramgstoffet skulle egentlig fordeles til de grupper der
havde behov for dette, men befriel sen overfladiggjorde
dette. PA samme méde blev vabenlagret bestdende af 16
karabiner, 9 maskinpistoler, 4 pistoler, 100 handgranater
og ammunition flyttet rundt med jeasne mellemrum. Det
var siledes en overgang hos bager Andersen, senere hos
@stergaard indtil det havnede hos kabmand Gades
giendom i Styvel, hvor nogle af vabnene & nedgravet i
hegnsegarden og resten var gemt under hget pé loftet. En
maneds tid inden befrielsen blev alle vabnene samlet hos
gérdejer P. Kongsgard i Grendal.

Jernbanesabotage og anden aktivitet

Fraden 26. til den 29. marts skulle yderligere regimenter
fraden 166. Infanteridivision transporteresi 13 laessede
tog fraNorge til Tyskland. Operationen fik kodenavnet
,,Schneekappe”” | den anledning blev en starre styrke
tyske soldater sendt af sted pa cykelpatrulje op og ned
langs jernbanen. Den 25. marts kom en starre styrke fra
Snedsted sdledes frem til Hvidbjerg, netop som
spraangladningerne detonerede béde nord og syd for byen.
De tyske patruljer intensiveredes pa og omkring
banelegemet i de efterf@ gende dage, men Thybanen
saboteredes alligevel den 4., 11. og 12. april. Isaa deto
sidstnaevnte datoer blev al togtrafik standset i nassten to
dagn. | alt 50 skinner var bortspraangt eller molesterede.
Dette var sadan en succes, at den endda fandt vej frem til
BBC's nyhedsudsendelse. Heraf fremgik det bl.a., at
,,Strakningen fra Struer til Thisted har vaaet taget under
kraftig behandling. Spramgningerne fandt sted mellem
Uglev og Hvidbjerg og mellem Hvidbjerg og Lyngs’.
Hvad der ikke blev naavnt var, at ogsa strakningen ved
Helligkildegdrd og banestraskningen nord for Draget var
hérdt medtaget.

Den 14. april saboteredes en vaanemagerbil i Floulev
og tyskernes interesse for at finde ,,synderne” var
efterhdnden vokset betydeligt. Sabotagegruppens
medlemmer blev derfor nadt til at flytte overnatningssted
et par gange. @stergaard, Bardew og Vilhelm Andersen
sov f.eks. ofte pa Missionshusets loft.

Snedkermester Raaby og installater Sagaard, som
stillede deres karetgjer til rédighed for
modstandsgrupperne, havde i hemmelighed faet gjort
deres biler kareklare. Det eneste man manglede var den
dyrebare benzin. Uddeler Jensen i Lyngs Brugsforening
lod medlemmer af grupperne forstd, at hvis de en nat
troppede op med pistoler i haanderne, ville han meget
gerne pumpe a den benzin op til dem de havde brug for.
De métte dog selv medbringe benzindunke! Dette , tilbud”
kunne modstandsbevasgel sen ikke lade ga frasig. Den 16.
april dukkede nogle formummede medlemmer op ved
brugsforeningen og kraevede benzin udleveret. | alt 165
liter benzin blev bortfragtet i dyrlaege Steffensens bil.
Dunkene blev gemt i taarskevagrksskuret ved den gamle
Lyngsve indtil de blev hentet frem den 4. mg.

! Aage Trommer: ,,Jernbanesabotagen i Danmark under den anden
verdenskrig” Odense 1971 s. 137.



Den 20. april skulle der, pa opfordring af ,,Carlsen”,
foregd en sabotageaktion imod tre veanemagerbiler. Den
ene stod ved kroen mens de to andre var parkeret ved
centralskolen, der var tag belagt med tyske tropper og
bevogtet af flere vagter. Bilen ved kroen blev derfor
udvalgt som farste mal. Den blev i stilhed skubbet ud
igennem kroens vognport, spraangladningen anbragt og
tendblyanten sat til 30 min. Derefter gik turen til
centralskolens legeplads hvor de to gvrige biler holdt.
Netop som gruppen neamede sig bilerne lad der et
maggtigt brag. Den farste bombe var gaet for tidligt.
Hurtigt spredtes gruppen og ale ndede hjem uden kontakt
med de tyske patruljer.

Som et plaster pa saret, udferte Christian Thomsen og
Barge Segaard dagen efter et regulaat ,,hold-up”. Forklaedit
og med pistoler i hamderne standsede de en vaarnemagerhil
pavejen mellem Hellerad og Tambohus. L astbilen kerte
med arbejdere hjem fra et af de tyske faestningsbyggerier.
Bilen blev total skadet og begge ,,landevejs-sabotarerne’
dap godt og uigenkendt hjem fraindsatsen.

Naeste dag, som var en sgndag, erklaaede de tyske
myndigheder i Oddesund, at der var indfart udgangsforbud
frakl. 20.00 til 07.00. Nyheden blev formidlet fra
praedikestolen i egnens kirker og via plakatopslag overalt
pa Thyholm. Udgangsforbudet var kun gaddende for
Thyholm, og det generede selvfalgelig
modstandsgruppernes handlefrihed. Da modtagepl adsen
ved Helleriis, der nu havde kodenavnet ,, Theodor”, fik en
hilsen den 23. april, var der intet gruppen kunne gere.
Thyholm var for lille et omréde og for let at kontrollere for
tyskerne. @stergaard, der denne nat sov i Uglev, sa det
engelske fly kredse forgeeses over modtagepladsen. Efter
kort tid vendte det hjem med uforrettet sag. Det blev sidste
gang et vébenfly gaestede Thyholm. Et par dage senere fik
modtageholdet nemlig besked fra England om, at
,,Theodor” métte kasseres pa grund af for staak
beskydning fra antiluftskytsstillingerne ved Oddesund.

Befrielsen var naa, og ,,Carlsen” havde pélagt
grupperne pa Thyholm og i Uglev om sammen at etablere
en vespaaring. Den skulle forhindre tyskernei at flytte
deres militaare enheder, inklusive panservaben som
armerede biler og tanks. Vejspaaringen skulle laves ved

sandgraven i Floulev og til at uskadeliggere tyske
karetgjer, herunder tanks, blev grupperne udstyret med en
P.I.A.T der var en form for bazooka éller ,,pansernaeve’.
Dette handbarne vaben kunne sende en panserbrydende
granat afsted i raketfart. Endvidere blev spaaringen
dackket af et tungt maskingevaa. Disse tunge vaben
hentede man hos en mand i Doverodde den 2. maj. Med
Dstergaard ved rattet i dyrlasge Steffensens bil, og to
cyklende vagter foran, gik transporten fint.

Grupperne ved vejspaaringen fik den 3. mgj
instruktion i betjening af vabnene og alle militaargrupper
gjorde sig rede til en eventuel 8ben kamp med de tyske
tropper. Heldigvis kom det ikke il at blive aktuelt.

Den 4. mgj kl. 20.46 |ad det glaadelige budskab, at de
tyske tropper i Danmark havde faet ordre om at nedlasgge
vabnene naeste morgen kl. 08.00. Straks efter udsendel sens
slutning, samledes modstandsgrupperne pa Thyholm hos
@stergaard. V &bnene blev fragtet fra gemmestedet, uddelt
og gjort klar. Magasinerne blev fyldt, bilerne kert frem -
nu ventede man blot pa ordre fra modstandsbevasgel sens
ledelse.

Denne mgjaften steg spaandingen time for time, som
falge af uvisheden om hvad der nu skulle ske, men dertil
havde de fleste modstandsfolk en befriende falelse &f, at
nu kunne man tragde frem og benlyst bekende kular.
Besadtel sen havde pa Thyholm som s& mange andre steder
i landet skabt og udviklet et uforligneligt kammeratskab.

Denne artikel er en bearbejdet udgave af et manuskript
skrevet af Martin @stergaard f& ar efter befrielsen.
Martin @stergaard var under Besadtelsen
nedkastningschef for Thyholmomradet. Han drev i mange
a&r herreekviperingshandel i Hvidbjerg Thy og havde filial
i Hirtshals. | 1955 grundlagde han en campingfirma i
Vele og fra 1971 var han leder af et feriecenter. Efter
befrielsen var han stagrkt engageret i Graanseforeningen
og Dansk Rade Kors. Martin @stergaard dade den 20.
august 1997, 80 ar gammel.

(Kilde: Historisk Arbog for Thy og Vester Hanherred 1999, side
129-138).



